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Wir fiihren Wissen.

o0 Slahl and Eisen,
nnser Eizenbalinwesen,
ganzen Verkehrs
meines Erachtens miechts nothwendiger,
was schon lange vor uns die

Hiillsmttel fiir
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Bel einem
Grundlage des
bildet, isl
als das zu thun,
franzisischen und ein Theil der amernkanischen
Bahnen el Ver-
kehrsmittel emer sehr aulmerksamen und davern-

und praktischen Priifung

celhian haben, gerade dleses
den wissenschalthehen
zu unterwerfen

Es st fii
#u erfahren, dals wir in der Beziehung,

mich als Ineemear etwas be-

schimend,
die wir doch das grifste Eisenbahnnetz der Well,
Hand die grilste Zahl von Locomotiven
eigentlich nichts gethan haben.

lch hoffe, dals die Antriige, die meines Wissens

N eine
besitzen, noch
seitens einzelner Directionen f_:L"-Clr'Ell gsind, in Zu-
kaunft wohlwollendere Aufpahme finden; denn die
Ausgabe von 60-, 7()- 100000 -# kann in
keiner Weise in kommen bei so viel
Millionen, die und
bet denen jede Verbesserung ins Unendliche sich

oder
Betrachl
Locomoliven

INSers kosten,

verviellaltig

Ler
hat sich
Liese Verschlechterung hat vorwiegend ihren Grund
men und hdéheren Material-
Jede derartige Versehlechterung ruft um

Betriehseoillicienl unserer Eisenbalinen

geit emmgen Jahren dauvernd verschlechtlert,

in den hdheren LG
preisen.
so dringender das Bedilrfnils hervor, Ersparnisse
Richtung im Betriehe
machen. In der Beziehung kann ich
der preulsischen Eisenbahnverwallung
Lengnils ausstellen, dals sie an der Spitze steht
tnd
den ersten Rang unler allen Eisenbahnverwaltungen
Den Anspruch, thut,
wolil erheben zu denn das
[and

nach anderer und der
Techmk zu
nicht das
dals sie gar in technischen Verbesserungen
dals sie dus
kiinnen ;
Well In emner

einnimint.
elaube 1eh
Kisenbahnnelz der

rriilste

kann auch 1n der Richtung fiithrend vorangehen
und muls ohne Bedenken jidhrlich eine pganze
Anzahl wvon Millionen fiir Verbesserungen und
Versuche aufwenden kinnen. Selbst wenn sich

diese Ausgaben auf & Millionen jihrlich belaufen
sollten, so rentiren sie sich in einer Weise, dals
Bedenken denselben zuslimmen

und ch michte wiinschen, dals unsere Eisenbahn-

man ohne kann,

verwallung nach der Richtung etwas muthiger
und rascher voranginge.

technisehen
und Verdnderungen rede, so ist es naturgemiils,
'|I|JIH if'lll

tricitiit sprechen mulfs.

Wenn ich von Verbesserungen

der Anwendung der Elek-
Leider mufs iech auch
hier feststellen, dals wir nicht an der Spitze der
Priifung der Anwendung dieser modernen Krafl
slehien, ['|'|'it't.1||gfl||, die nothwendig sind, um fest-

dabel von

sustellen, inwieweil dies (Gebiel unserm Eisen-
bahnverkehr niitzlich gemaeht werden kann.
Amerika 151 uns vor, die frauzisischen Bahnen

I|_r{h[.-n seit langen Jahren wichtige und kosispielige
YVersuclhie gemacht, ebenso halicu, auch auf den
P'lilzer Babnen hat man seit 3 Jahren eingehende
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Preufsen hat man sich
darauf beschrinkt, einer Privatgesellschall die Er-
laubnils zu geben, vom 1. April an auf einer
preulsischen Bahn derartige Versuche anzustellen.
[ch meine: die Wichtigkeit des Gegenstandes steht
1'|.t‘J'
bin weil entfernt,
einfiihren zu wollen,
von einer so grolsen Eisenbahnverwaltung wie der

Versuche gemacht. In

iltmils zu diesen Leistungen. leh
elekirischen Betrieb oline weiteres

mehl  1m

aber diese Versuche miissen
preulsischen i erster Limie angestelll werden. Iis
gsind doch nicht blofs die Resultate der Yersuche,
ez 1st auch die Summe von wichtigen Erfahrungen,
die withrend solcher Versuche von den Beamlen
cesammelt und in der Zukunft finx
hahnwesen verwerthel werden.

unser lisen-

Commission seitens eines He-

Fis ist in der
rierungs-Commissars bestrilten worden, dals die
Versuche der Pflilzer Bahn ein
Hesultat erziell hédtten. Wenn
Beliauptung auffillig erschien gegeniiber der Thal-
sache, die Pfilzer Bahn nach
Versuchen endegiiltig dazu iibergeht, Aceumulatoren-

dkonomisches

mir schon diese

dals dreijihrigen
wagen [iir den Localverkehr einzufithren, so kann
wch, nachdem ich mch
hafen erkundigt habe, jetzt noch bestitigen, dals
die Pfilzer Bahn diese Versuche jelzt als ab-
geschlossen betrachtet und an die endgiltige Ein.
fiihrung geht, nachdem sie die feste Ueberzengung
gewonnen hat, dals tkonomischer Be
zichung gute Resultate zu erzielen sind. M. H.,
wenn ich an die kleinen Bediirfnisse in
unserm Lande die Pllege des Local-
verkehrs, dessen es noch in so vielen Richlungen

nzwizchen 1n I;ILI'.'.‘L'I',::--
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vielen

denke, an

ermangelt, dann kann ich mir kein zweckmiilsigeres
Hiilfsmittel vorstellen als das, welches heute die
Pfilzer Bahn auf zwel ihrer Strecken davernd zu
Einfithrung bringt. Es wird uns durchaus nichi
schwer werden, fhnlich denn In
unseren vielen elektrischen Centralsiationen haben
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wir tiberall die Kraft. die wir brauchen, und die

Ausniitzung der grifseren Stationen wiirde eine
viel vortheilhaftere sein. wenn sie, anstatt blofls

in vollstem
wiirde. lch

des Abends Licht zu geben, am Tage
Umfange zur Kraltabgabe benulzt
michte der Hegierung dringend emplehlen, nach
der Richtung endlich in ein Versuchsstadium und
bald in ein Defimtivum zu treten,
damit die zahlreicheren kleineren Bediirfnisse be-
friedigt werden kinnen. Dies Ziel kann natiirhch
nur in Waise Ausfithrang  mil
mdéglichst wenig Bedienungsmannschaflen,
durch zahlreiche Verbindungen erreicht werden.
M. H., wenn von dem Herrn Minister viellacl
tiher die grofsen Anlagen von Kapitalien, die
letzten Jahren er-
so hat diese Klage
Nach meiner An-
gicht hat sie nur nach der Hichlung eine
Berechtigung, den meisten Fillen diese
Kapitalien in ihrer Hihe zu eng begrenzt gewesen

womdgiich

einfachsler und

aher

unser Eisenbahnwesen m den
forderte, geklagl worden ist,
ja eine gewisse Berechtigung,
aher

dals in
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