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Verkleidung 840 kg, also pro Pferdekraft 4 kg!
s sind diezse Maschinchen eine H}sl'!'i:liil;li der
Lermania®.

Neben den Punkten be-
zilglich der econstructiven und lechnischen Eingel-

bisher behandellen

heiten unseres deutschen Schiffbaues kommt aber
mer noch eme andere Frage in Betrachl: es sl
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dies die Frage nach der Qualitit des beim Schifl-
bau verwendelen Materials, also eine Frage, die
sich im wesentlichen mit den Leistungen der
Hiilfsindustrien, speciell der Eisen- und Stahl-
werke befalst,

Unsere grofsen Eisen- und Stahlproductions-

stilten sind eigentlich erst dadarch in ihren
Leistungen so recht in die Hohe geschraubt
worden, dals s. Z. der Chef der Admiralitit,
General v. Stosch, den Grundsatz aufstellle,
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man miisse alle deutschen Kriegsschiffe auf deutschen
Werften und mil Material bauen.
Das kostele unsere Marnne anfiingheh belrichtlhiche
mulste wviellach erst die Walz-
taumaterial zu liefern,

deutschem

Upler, denn sie
werke dazu bringen, ein
welches den  jeweiligen hichslen Anforderungen
H;1I|1r;_r_|*i]]ﬁ|'_~: halten auch die
Hiittenwerke den neuen, an
sie herantretenden Forde-
rungen  enlsprechend  ihre
Hetriebe umzugestalten und
zu erwellern : dals das nieht
ohne Koslen abging, hLegt
aufl der Hand : aber es hat
allezeit ein  einmiithiges,
opferfrendiges und dem-
gemils erfolgreiches Zu-
sammenarbeilen von Reichs-
marine und Privalindustrie
slaligefunden und dadurch
sind wir denn auch heute
zu der hervorragenden Qua-
litit unseres Baumaterials
pelangt |

Wollten wir Fortschritle
in der Conslruetion unserer
Neubauten maechen, so war
ez ganz unabweisbare Vor-
bedingung , dals unsere
[isen-und Stahlproducenten
uns ein  absolut gleich-
milsiges und in  seinen
Eigenschaften sehr hoch-
stehendes Material lielerten.

Dadurch, dals man in
den ersten Jahren des
Fisen- und Stahlschiffhaues
speciell in England keine
Materialabnahmepriifungen
hatte, stellten sich, beson-
ders bel Yerwendung des
selir ungleichartig geliefer-
ten Bessemerstahles, zahl-
reiche Havarien und Schiffs-
verluste ein, die zur Folge
hatten, dafs man geraume
Zeit vom Stahl nichts wis-
sen wollte, sondern wieder
;sum Eisen griff. Erst die
Einfilhrung des Siemens-
Martinstahls und vor allem Hand in Hand damit
eine genaue Controle des gelieferten Materials, eine
eingehende Vorschrift iiber die Bedingungen und
Proben, denen das gelieferte Material zu geniigen
hatte, fiihrte dazu, dals die Eisen- und Stahlwerke
mehr und mehr ein gleichfdrmiges, gutes und
deshalb zuverlissiges Material lieferten und dals
hierdurch die Festigkeit und Sicherheit der Schiffe
ganz bhedeutend wuchs. Ohne Ueberhebung diirfen
wir aussprechen, dals die Fabricate unserer deul-

cenilirte, aber
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