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Wir fiihren Wissen.

ALia. Flekiromotor il Ridereetriehe sind

durch eine elastische "{Ili.i.jllnz' verbonden. un
in der seilbahn antiretende Stéfzse nicht 1n den
Motor zo bekommen.,  Zur grifseren Betriehs-
gicherhel gt aunt der Kimigswelle soren viek-
lanf eine Dremse angebracht.

\nt der Entladestation wird das
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Durchmesser gefithrt, deren Drehzapfen mit einer
GGabel versehen ist, welche eine iiber Rollen

das Spannecewieht
ik s panmne .

lanfende Kette triet, an der
hiingt, wodurch das Zugseil in constanter Span-
ning  eehalten wird., Im Yueseil auftretende
Selwankongen werden durch die Beweglichkeit
dieser =Seilscheitbe anseeelichen, welche dadureh
-"1';.-fi|'|' wird . dals  des Urehzapfen L1 21nenn
Sehlitten hin und lex .'_"|-'i'-'J| Kann.

Die Tragseile werden zwischen den beiden
Stationen mehrtach und in vers hiedene Weise
nnterstitzt :

. Imreh einen socrenannten Hineeholm, auf-
erphin et unter der Lanfbriicke Zwischen (en
Koksiiten.

2. lhireh o eserne Stitzen, ansgefithrt 1in der
pekannten vierbeinigen Pyramidenconstruction,
anl je 4 solide gemanerten Fundamenten stehend
nnd verankert. Die hichste diesm Stiifzen,
welehe den Hoehifen sunfichst steht, mulste,
den eleisanlagen ant dem Werk sich anpassend,
derart ansgefiihrt werden, dals in ihrem unteren
Theil 1n -|-'1' |-:i"'!',l'-l':|'_' der sailbahn zwischen ||
2 Beinen das freie Eisenprofil offen bleibt,

3. Aut der (ichtbithne der Hochéfen T und 11
durch zwel sogenannte schmiedeizerne Schnhe
von je rund 49 m Linge, bestehend ans Lilngs-
holmen ang U-Eisgen, besetzt mit Profileisen 2o
Aunfnabme der Tracseile. hese Holme sind aut
der canzen Lingze der (ehthiibne dareh 10 siserne
Bicke entsprechender Construction getrazen.

L. Aul der Gichthiihne der Hochifen 111
nnd 1V dareh 2 Unterstiitzungen, eine vierbeinie,
eine zweibeinig.

1Me Hihe der Tragseile iber beiden Gicht-
niihnen betriet 2.3 m. Da die setlbahn den
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[Brner, wie schon erwihn verschicdene An-
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schlufsgeleire, eine iffentliche Stralse nund sehliefs
lich vor nnd zwischen den Hochifen den Hiitten-
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platz tberschreitet, so ist auf der ganzen Liinge

der Bahn zum Schutze des Betriebes und Verkehrs,
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L m Breite zespannt, um event. heruntertfallende
hooksstitcke und selbst Seilbahnwaeen anfznfaneen,
vat der Deladestation werden die ankommenden
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Hingebahunetz vor die Koksifen egefahren, wo
dann an gewinschier Stelle das Beladen derart
erfolgt, dals der Koks von der Rampe mit einer
hratze in die nnter der |.'.|I:I|H' hinegenden Kiisten
der sellbahnwaren rakratzt wird. Damit anch
diec Wagen der RKoksanlagce I an den hier in
Betracht kommeniden Koksifen eefiillt werden
iinnen i zwischen heider Anlacen 2 Ver-

ndungshingebahnen vorgeschen., Aunf der Ent-
ladestation, welehe =ich anf der Gichthiihne
gwischen den Oefen L ond IV befindet

die =eilbahnwagzen wieder anf der Hineebahn

. worden

an die Trichter gebracht nnd dort einfach duareh
Umkippen der in den Gehiingen drehbaren Kiisten
ihres [nhaltes entleert.  Das Ankuppeln der Seil-
babnwagen an das in fortwihrender Bewernnpoe

befindliche Zugsell eeschicht mittels des vielfach
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von 20 1 hoks 1. d. Stunde herechnet.  Die Seil-

balinwagen haben 250 kg = 6,25 hl. Inhalt,
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a0 dals — — 8O 'Wagen 1.
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Juerseileeschwindickeit von 1,5 m i, d. Secunde
folegen dann die Wagen in einer Entfernunge von
13119 b0 m awteinander, so dals sich fort-
wihrend = Ll Wagen auf der Strecke
675
bebnden, d. h. 5 big 6 leere nnd 5 bis 6 beladene,
Zum Betriebe der Bahn sind 7 PS erforderlich.
welehie der ant der Beladestation auntrestellte
flektromator lietert. ||-'-' heiden stationen sind
durch elektrisches Lintewerk mit Mikrotelephon
apparaten mtemmander verbunden, so dals sich
die Bedienungsmannschaften jederzeit iiber den

Betrieb der Bahn miteinander verstindicen kinnen,

Continuirliches Bandeisenwalzwerk in Youngstown, Ohio.

Vou P, EHEP"T“HHII. Oheringenien

[haa anf dem Waleswerk in Younerstown. Ohio.
hergestellte Bandeisen kommt eriifstentheils unter
der Bezeichnung ,Cotton-Tyre®* anf den Markt
anid wird zum  Einbhinder ler Banmwollballen
varwendet. =T Herstollnne erfordert keine bhe
sonders pennne halibrirung und das Herstellgnes-
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Verialnren 141 cmentsprichend einfach.
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Der Verarheitungsprocels beginnt mit
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bei 40 qmm Querschuoitt von auswirts bezogen

=g Kommen mit der Bahn anf dem
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(ryelerse o an, werden bel & abeeladen and ant der
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ans schwerem Frofleisen hergestellten Rutsche A

relagert.  Handlanger legen dann einen Kniippel
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