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und Seeleute, anseestaltet durch englische Zeich-
nungen englischer Schiffbaningenieure und schliels-
Wertten
dasselbe kinne man auch in Amerika erreichen,
hierbei daranf Rilcksicht zu

lich auf enelischen orohant. {rEnan
allerdings habe man
nehmen. dals das verwendete Material sich besser
und zweckmilsizer den DBedingungen der Con-

struction anpasse. Hieran wiirden fraglos dig
Stahl- und Eisenfabricanten Antheil zn nehmen
Dadnrch dals Herren mit den

Specialbedirfnissen im Schiffbau mehr sich be-

haben. diege
frenndeten, wiirden sie sicherlich sofort anstreben,
solehe Profile und Matemalien zu fabriciren,
welehe am meisten geciznet seien, die auftreten
den Spannungen und Krifte im Schiffsgebiinde
amfzunehmen und dadoreh das Eigengewicht des
Sehiffes auf ein Minimum herabzudricken.  Hin-
sichtlich dieses Punktes seien die Amerikana
den Englindern vollkommen ehenhiirtiz und hittten
attch fiir die Zuknnft kanm etwas zn befirchten
freilich habe man in England und in Euaropa
auf mehreren der grofsen Werften in der Her-
atellung jener Riesenschiffe sowohl fiir Passagior-
verkehr wie fiir Frachttransport eme griofsere
Erfahrune wie in Amerika,
Sicherheit zu erwarten, dafs in sehr absehbarer
Zeit  Amerika auch seinen  englischen
Vettern eleichkommen wiirde. Hinsichtlich der
(Geschicklichkeit und Zweckmiilzigkeit der Con-
struetion
Unterschied zwischen Amerika und Europa nmicht.

Was den zweiten Punkt, die Betriebs- und

Baukosten, anlange, ein Punkt, der speciell durch

allein es seil  mit

hierin

hostiinde demnach ein  wesentlicher

die Arbeitglihne beeinflulst werde, %0 mnsse man
heriicksichticen, dafs Amerika nnd England in
vielen Richtungen unter gang verschiedenen Be-
[':I|u|:|||ll
rospmmte Eisen~ und Stahlarbeit an einem Schitte

dinguneren arbeiteten. In werde die
imter Innehaltung eines Einheitspreises ansgefithrt,
¢ines Einheitspreises, welcher fir gewisse Schifi-
haudistricte zwischen den Schifthauern und den
Vrbeitervertretuneen festeesetzt sei. Diese Methode
hiabe ihren Vortheil darin, dafs sie den Kosten-
anschlae erleichtere, da ein gewisses bekanmtes
Arbeitsquantnm  seinen bestimmten,  bekannten
habe. In Amerika habe
dinzelne Wertt ihre hesonderen Preisabmachungen
Aus einer Zusammenstellung,
wolche er sich habe verschaffen kinnen, ergebe
sich, dals auf englischen Werften der Preis fir
die Stahlarbeit am Schiffskiirper etwa o Ffumni
17 Shilling bis 4 Pfand f. 4. Tonne Material
lasse sich digs abenfalls

] i &
Pyois dagezen jedo

mit den Arbeitern.

betrage. In Amerika
erreichen, anders wiirde aber die gegenseitige
Lage, wenn man zun der Ausriistung einschliefs-
lich der Tischler-, Zimmermanns- und Malerarbeit
komme, Hier kionne von einem Accord wenige
die Rede sein und die Arbeitskosten verhielten
gich hier etwa s0,* wie |

Liindarn,

L 'i';|2'|'555|]||1' in beiden

Fin .|H.l.-;'|-|||n-;.||l-:r' Ueberschlag ergebe,
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thenrer
arbeite als England, er habe das auch bei Ver-

dafs an dieser Stelle Amerika etwa 25 i
rleichén diber die Kosten verschiedener amervi-
kanischer und englischer Werften bestiitiet ze-
funden.
man allerdings i1
in England, man

weniger Lenten

Was die Baureaukosten anlange, so zahle
Amerika hihere Gehilter wie
dafiir anch mit
hlieben

st b
mehr Arbeit; dadurch
lliegse Anseaben ziemlich gleieh.

Beriirlich der Schiffsmaschinen und Kessel
im Vergleich zn den
England billiger

habe er eefunden. dals sie
Kosten des Schittsrumpfes in
geien wie in Amerika. Fraglos sei das
guriickzufiilren, dafs anf diesem Gebiete in keinem
der beiden Linder Accordarbeit vorherrsche und
in Amerika die Maschinenschlosser und Kessel-
sehmiede wenigstens 50 "o hithere Lithne erhiclten
Zn heriicksichtizen sei hierbe,
kleinen  Werkzeugmaschinen Amerika
besser guseeriistet sei als England, wihreénd hin-

als in Eneland.
dals in

sichtlich der schweren Werkzeugmaschinen Kein
epolzer Unterschied bestehe. Allerdings sendeten
PN
fabriken ihre Fabricate mit Erfolg nach England

nnd soepr gerade in die Centren des dortigen

i||-1"-.'e-"|-1|.<_-'|-5.|.'[|- amerikanische M aschinen-

Maschinenbaues. [Es beziehe sich dies auf Land-
maschinen und deshalb glanbe er, dals dies anch
mit Schiffsmaschinen zu erreichen sei, freilich
nicht unter Beibhehaltunge der jq-r?.i;-.’.'r'll Arbeits-
methode,  Man diirfe jedenfalls nicht in jede neu-
erbante Schiffsmaschine fortwiihrend Neuerungen
hineinbringen, dadoreh wiirde die Arbeit zu theuer.
Fr meine hierbei nicht, dals man zufrieden sein
golle ohne hervorragende Fortschritte im Schiffs-
aber, dafs sich sehr
casnnder Fortschritt mit einem ge-
wissen echematischen Arbeiten, dureh
die Arbeitskosten moderner Schiffsmaschinen ganz
wesentlich verringert wiirden, vereinigen lasse,
Als Beispiel hievfiic giebt er die Beschreibung
des Betriebes einer grofsen und blithenden eng-

maschinenbaun: er meine
wohl oin
welclies

lischen Maschinenban-Anstalt, welche er besucht

habe, Diese Anstalt hane einen gang besonderen
Typ von Maschinen nund zwar in allen Grrilsen,
von 10 his 8000 Plerdekriften. Jeder einzelne
Theil dieser Maschinen werde genan nach einer
Schablone earbeitet, alsdann duoreh
fahrenen

elnen  er-
Richtbank
mit genanen Meflsinstromenten gepriift.
Maun habe festzustellen, ob die Werkzeng-
maschinen das Arbeitsstiick absolut genau her-
eegtellt hiitten, dafs alle Bohrungen, alle Winkel
. 8w, genan stimmten.  Er unterzeichne die
Karte des Arbeiters nur dann, wenn alles correct
ausgefiibrt sei; im andern Falle gebe er ihm
das Arbeitsstiick zur Nacharbeit
verwerfe es, wenn es sich nicht eorrigiren lasse,

Melstor auf einer erolsen
[ieser

Hierber erhalte Ii.v-l_vl' Arbeiter seinen bestimmt
Wenn nun
leistete Arbeit mehr betrage, als diesem Lohnsatz

featresetzten Tarelohn, sgine we-
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