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B. W, Hunt of | hicago, Col. Thomas John-
=0n, Chefingenieur der |'||'.|;|I|I-i!"!i:.-"iiil'ill.‘l:‘.li.
Uhicago und St. Louis Eisenbahn, und viele andere
bedentende Ingenieure sechen in dem  YVorgehen
der Carnegie Stepl Company einen bedentenden
Fortschritt fiir die Yersorgung der Eisenbahien
mit Schienen, welche dieselben enten Betriebs-
resultate ergebeon werden wie die friitheren kleineren
Profiles,

Diese  Mittheilungen des . Iron Aee* iiber
as nenartige Verfaliren des Schienenwalzens in
Amerika sind gewils interessant nnd bemerkens-
werth, bediirfen aber entschieden einer naheren
Untersnchung daranfhin, inwieweit die cemachten
Angaben einestheils wirklich zutreffen. andern
theils etwa fiir unrere dentschen Verhiltnizse 111
Frage kommen. In einer der hedaection diese
Leilschrift dariiber zugerancenen fuschrift wird

. a. daranf aufmerksam gemacht, dafs ein dhn-

licher Voreane bereits vor mehreren Jahren von
der Eisenhahndirection Kiln in Vorsehlae (1=
bracht wurde. Beweiskriiftice Versuche dariiber,
ih ‘-".'i'|'|{]i-']3 glne :-"r.|!||'|]|||:-' .||-1- |I'-54'|IT-I:L|-II nuil
der Danerhaftickeit bei kalteewalzten Schienen
stattlindet, sind nach Kenntnifs des Briefschreibors
i Deutschland noch nicht angestellt worden

Letzterer ist der Ansicht, dafs eine selr wesent-
liche Vardichtung nicht stattfinden wird, da der
Walzdruck in den letzten Stichen nicht sehr ha-
deutend ist, wiihrend der Widerstand geren Ver-
dichtung dureh die Abnalime der Temperatur
BehT rasch und bedeutend steizt., Jedenfalls hatts
das  friiher fibliche Vorsachmieden der Blicke
Clen  viel gprifseren Einflufs anf locale Ver-
dichtung des Materials. Der Verfasser der ¥n-
BCOYIfE hat ahy r me wehirt, dals behauptet worden
'St, die auf diese Weise hergestellten Schienen
hielten vigl linger (natiirlich bei gleichem
Material),  Alles in Allem gehiire die Frage zu
denen, die it grofser Yorgicht anfzunehmen
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In einem zweiten Schraiben, das ebenfalls

ey Redaction dieser Zeitschrift zuging, heiflst
w8 ubereinstimmend, dals sieh  sehwer SALCN
lasse, inwieweit die Gualitiit der Schienen wirk-

lich  yerhoggord wird, und dals dies ganz won
den Einrichtungen und der Qualitit des ver-
Wendeten Stahls abhiingen werde. Forner folgenrt
"""'lll'l'ﬂur-r

ang dem Aufsatze, dals die Lieferungs-
|I|I :

'lE“U'HII;_gl'n der Amerikaner, welche den Schwer-
punkt ayf die chemische Zusammensetzung des
Materials legen, jetzt dort selbst als picht richtig
anerkannt werden und dafs wman fir die Folee
‘l!“'” wohl, wie das ja anch bei uns geschieht,
I” _"']""I"J' Linie den S hwerpunkt auf die hysi-
I'L-'I]:-.-.I'.|'|q-_ [-?Ill‘i':-[ll'Fl}Ill:; idos ‘||:|]..|-i;||..- .||"F'|'|j werdoe,
Meine Ansicht nach ist noech Foleendes

tiherlegancu . A :
. Cregenswerth und ergiebt aunch ein Versleich
m  dey
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r':'”'ﬁ'-'ff']wlfllll_!' des  Fisenbahnbanes und
iriiherer und heutiger Zeit einize An-
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haltspunkte und ernsten Zweifel an dem wirk-
lichen Werthe der nenen amerikanizehen Methode.
Vor allem ist des Umstandes gar keine Er-
wihuung gethan, dals man vor 15 und mehr
Jahren wohl Kkleinere Schienen, saren wir von
ungetithr 20 big 25 ke, verwendete: dabei waren
aber auch viel kleinere Ladegewichte der Wagen
in Gebranch und fahr man anch mit hedentend
clemeren Geschwindigkeiten. In Amerika speciell
haben sich die Tragfibickeiten regoniiber der
damaligen Zeit verfiinffacht, nimlich von 20000
aut 100000 Pfund, Die Fahrgeschwindigkeiten
haben sich dorchwez nahezu verdoppelt.  Da-
durch allein ergiebt sich schon eine bedeutend
hithere Abnutzung der Schienenkipfe, insbezondere
wenn man dabei noch beriicksichtigt, dals das
schienengewicht nicht Schritt gehalten hat und
sich in derselben Zeit kaum verdoppelte. Auch
das heute gleichmillsige und gleichzeitire Bremsen
diirfte durch die dadorch entstehende eleitende
Heibung eine Vermehrung der Abnutzung hervor-
rafen. Durch die chemischen Verbesserunegen
stieg wohl die Festigheit der Schienen, in dem-
selben Malz stiegen aber anch die Ueshernalims-
hedingongen weleche man an den Bandagenstall
stellte.  Letzteres trifft zwar in Amerika fiir
Lastwaren nicht zu, da diese meist Hartenls-
riider (ohne Tyre) besitzen. Dafiir hat aber im
allremeinen aneh die Anzalhl der i. d. Stunde
liber eine Schiene laufenden Rider bedeutend
Zngenommen. ks diirfte sich somit die zreringere
Danerhaftigheit der heutigen Schienen ans dem
tresagten viel eher erklitren lassen, als ans
einer Aenderung des physikalischen Zustandes.

Was nun den Einfluls des Kaltwalzens an-
belangt, @0 ist kanm anzunehmen. dals der
sialhe :-iil'l'l rlelchmiilzig iiber |]|:[| Fangsen i'{ca]lf-
querschnitt vertheilt, Zunichst wird wahl
atlsen 8o etwas  wie eine Kraste wmit etwas
mehr Hiirte entstehen. HKs ist aber zm he-
riicksichtigen, dals gerade der Aulsere kiltere
Theil des Kopfes viel weniger fihig fiir eine
Getiigeverinderung  im  dunkelrothwarmen Zu-
stande sein wird, als der innere naturgemils
noch wiirmere Theil., Auf dieses innere weichere
Material diirfte der an den Aulzenflachen wirkende
Walzdrnek, welcher von letzteren aut die inneren
Hll|l'-'ii||' i;:|||'|'[|':l;!|'r| '-'-f|'||_ 'L'L;:'L||'_~a|'.|||-i||][|'|t 'l.'jli*l
mehr Einwirkung haben. Es kommt dabei woll
anch viel darauf an. ob im letzten Kaliber wirk-
lich noch stark gedriickt wird, oder ob es mehr
g Polirgeriist dient.  Simmtliche Abhildungen
geben Bilder ans dem Kopfinneren wieder, was

obige Annahme bestiticen wiirde.

Zur Beschreibung der Walzwerksanlage sind
vielleicht  noch  einige Erginzungen beziiglich
der sogenannten ., Cambering-Rolls* am Platze.
Aunt den meisten amerikanischen Schienenwerken
st es nimlich iiblich, die von den Warmsigen
bereits durchschunittenen Stiicke solehe . Gegen-
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