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el MI'II wird. [ g ]Jil'_'\.ll der Osterreichischen
Wargonindustrie wird noch dadureh  verschlimmert,
dals in letzter Zeit die Privatbahnen ihren Warron
wilarf  zomeist nor mehrjahrige  Zahlungs
bedineun een k. k. Staats
bahnen mangels der hudeetiren
vestittongcredite die bewirkten
iblicher Weise zahlen,
miilzir niedere Verzinsune der offenen Betripe e
viihren, und ist es infolge der ungeklirten Verhiilt-
nisse gar nicht abzosehen, wann die H:lhhjuql'l: erfoleen
werden,  Wird endlich Dberlicksichtigt, dals
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Waggonban Oesterreichs einer giinsticen
Geschiiftsentwicklung entzegensieht.  Die erwiihnten
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wenn die bhetreffende Industrie eine giinstiee Geschiifts
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