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Bestimmung von Mangan in Ferromangan und
von Nickel im Stahl.

In derselben Weise wie man die Aethermethode
zur Trennung von Nickel und Eisen fiir die Nickel-
stablanalyse benutzt, schliigt George L. Norris®
vor, die Lislichkeit des Fisenchlorids in Aether
zur Trennung von Mangan beir der Analyse von
Ferromanran zu benutzen, Man list (Lh & Ferro-
mangan in 16 e¢e Salpetersime (1,42), verdampft
gur Trockne, mimmt mit 80 eec verdiinnter Salz-
silure :111[", 5'|'ill,:,1' die Lésupz 1n enen 200 co
fassenden Scheidetrichter, setzt einige Tropfen
Brom #zu und schiittell eret mit 40 bis 50 ec Aceton,
dann mit 76 ec Aether. Man lifst die wisserire
achieht ab, spiilt mit otwas Salzsiure nach, ver-
ditnnt mit S0 ee hollsem Wasser ond ftialle mit
20 oo einer 10 o :"";il'iil'lfllllil.ll:lllll-r]iII:'.J|_'|L'JI-.:'QJIJI.'IEIIHI:-lIII;_’.
unter Zusatz von iiberschiissizem Ammoniak das
Mangan als Phosphat. Der abfiltrirte und ge-
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Amerieanisafie fagenfiitlen wnd deren Hilfsmittel.

stahl und Eisen, 10356

Lrocknete Miods I'-l'il.|.'l:_'-'.'|l'|| Vel DEATITT Iljlll::l'\".'n-',"l'll,
in salzsidure geliist und die gurfickbleibende Kiesal-
sfiure bestimmt, Chrom kann aus der sechwachsalz-
BAUTEDN ]'|I|':~|~':ﬁ.'1||5'-hII!:|H durch Natriuvmacetat als
Phosphat ausgefiillt werden., Auf gleiche Weise
zoll bel der Analyse von Erz und Stahl verfahren
worden,

Auech die Nickelbestimmung im Stahl hat der
Verf, etwas abgefindert: Man lost 1 g Stahl in
20 ce Salpetersiiure (1,20), verdampft zur Trockne,
mmmt mit 30 ce Salzsfiure auf, versetzt die Lisung
mit 40 ece¢ Aceton und schiittelt zweimal mit je
o) ce Aether. Ihe abgezogene wisserige Lisung
wird wieder mit 300 ee hellsem Wasser versetzi
und sSpuren von Mangan, Chrom, Aluminium,
Eisen durch 10 ce 10 % Natriumammonphosphat-
lsung nach Zusatz von 10 g Natriumacetat und
liberschiissigem Ammoniak als Phosphate gefiillt.
Filtrat wird angesiiuert, Kupfer als Salfid beseitigl
und in dem mift Ammoniak fast neutralisirten
Filtrat wird Nickel in der S8iedehitze als Schwefel-

nickel gefillt. Die Wigung gesehieht in der Form
des H:-:I'-.'nir.-i.

Amerikanische Eisenhiitten und deren Hiilfsmittel.

Von Ernst Langheinrich.

(Fortsetzune von S, 965,

Nur wenige Hochofenwerke lieren an  den
meen, und die weitaus grilste Menge des Erzes
muis den Hochofenwerken durel die Fisenbahn
sugeliihrt werden nnd zwar erfolet der Versand
nur in vierachsigen Drehrestellwagsen mit selbat-
thiltigen hupplungen. Bis vor wenie Jahren
waren gewohnliche Kastenwagen mit Boden-
klappen oder selbstthiitige seitenentlader  von
0000 kg Tragfihigkeit alleemein iiblich, Seit
mehreren Jahren hat sich aber ein von der
Prassed Steel Car LCompany 1In !Ii11"‘"|'1|1'a'—' il
Alleghany eingefithrter, selbstthitiz nach unten
entladender vierachsiger Drehgestellwagen
LFig. 12) von 50000 kg Tragtihigkeit mit dem
Erfolge eingefithrt, dafls diese Wagengattung
hente schon iiberwiegt und in ganz kurzer Zeit
allein den Erztransport besorgen wird. Dem-
niichst sollen solche Wagen mit einer Trag-
tahigkeit von 60000 kg gebaut und in Betrieb
genommen werden. Wenn man beriicksichtiet,
dals diese Fahrzeuge, dilinlich wie unsere Hiitten-
wagen, noch fberladen werden, so ist deren
Leistungsliihigkeit eine aulserordentlich hohe.
Die z. Zt. in Gebrauch befindlichen 50000 ke-
Wagen haben ein Kigengewicht von nur 18500
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bhig 19500 kg, Es wird dies erreicht, indem
man nur die den heftigen stilsen ausgesetzten
Theile nivmlich die Rider, Achsen, Kupp-
kriiftie macht: alle anderen
Theille werden ans Blechen von 5 his 8 mm
Dicke hergestellt und nur ganz geringe Mengen
dickeres Bleeh kommen zur Verwendung., Kein
gewalzter Winkel, kein gewalztes || - Eisen
werden eebrauncht, sondern alle diese Profile

luneen und Lager

werden durch Prelsarbeit aus Blech hergestellt,
g0 dals kein Loth faules Eisen am Wagen vor-
handen ist. Die Wagen haben die stattliche
Linge von 9200 mm ohne die Paffer bezw. ]{[[HJ—
lingren, sowie eine Hihe von 2700 mm und
tragen einen durch emmen steilen mittleren Sattel
cetheilten Kasten. Von den Kastenenden ans
lanfen die Biden der heiden Kastentheile sehrig
nach wonten nach dem Sattel zn, dessen untere
Theile als |'-;|:I|I|II"J: ausrabildet sind., Ihe I{]:1J||u']1
schlagen nach der Wagenmitte zu anf und rinnt
dann das Krz unter geringer Beihiilfe durch die
entstandenen Oefinungen herans. Der Klappen-
verschinls ist sehr praktisch eingerichtet. Aunf
einer nunter dem Warenkasten durcheehenden
Achse sitzen zu beiden Seiten gezalinte Sezmente
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