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Wir fiihren Wissen.

138 Stahl und Eisen.

sie mitten durch ein Haus gefithrt ist, nnd an
der Lutherkirche vorbei in die Biilowstralse ein,
withrend die Zweigbahn nach dem Potsdamer
Platz auf dem Streifen zwischen der Kithener-
stralse und den Staatsbahnanlagen angelect ist.
Der letzte Theil dieser Zweiglinie ist unter-
irdisch gefiihrt, anch liegt der Endbahnhof unter
dem Strafsenpflaster, da von ihm ans sine Fort-
setzung der Bahn als Unterpflasterbaln durch
die Kiniggritzer-, Vols- nnd Mohrenstrafse nach
dem Spittelmarkt und weiter nach dem Alexander-
platz geplant ist. Dicht vor der Krenzung mit

Mg aleketrigche Hoeh- wnd

Untergrundbahn in Berlin. 22. Jahrg. Nr. 3.
burgs wird spiter weitere Stadttheile von Char-
lottenburg aufschlielsen. Tm Bau begriffen ist
schon die Verlingerung in der Hardenbergstralse
bis zur Fasanenstrafse fiir die Aufnahme der
nothwendigen Betriebsgeleise zum Aufstellen und
Umsetzen der Ziige am Zoologischen Garten.
Die Hoch- und Untergrundbahn ist aof ihrer
ganzen, etwas mehr als 10 km betragenden Linge
zwelgeleisig mit Vollspur (1,435 m) und 3.0 m
Geleis-Entfernung auf den Hochbahnstrecken nnd
3,24 m auf den Untergrundbalinstrecken ans-
gefithrt, Die grifste Steipung ist, abgesehen
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der Potsdamerstralse ist an der Ost— Waestlinie
die Haltestelle Biillowstralse angelegt. Dann
kommt auf dem Nollendorfplatz die letzte Hoch-
bahnhaltestelle gleichen Namens, denn nnmittel-
bar hinter dem Nollendorfplatz erfolgt der Abstieg
zur Untergrundbahn mit einer 1: 32 geneigten
wampe.  Die Bahn liegt nunmehr in der Kleist-
und Tanenzienstralse unter dem mit Biumen
eingefalsten Mittelfulsweg, umfihrt die Kaiser
Wilhelm-Gedéichtnilskirche und endigt vorlaunfig
am Zoologischen Garten mit einer Haltestelle.
Awischen der Kleist- und Tauenzienstrafse liegt
noch eine Haltestelle Wittenbergplatz. Eine
Fortsetzung vom Zoologischen Garten durch die
Hardenbergstrafse, fiber das sogenannte Knie,
die Bismarckstralse nach dem Innern Charlotten-
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Fahrbahnanordnumeg der elektrischen Hochbahn,

von der Rampe am Nollendorfplatz, 1: 38, der
kleinste Bogenhalbmesser jedoch nur in zwe
Fiillen 850 m, in der Regel konnten flacheres
Neigungen und grifsere Bogenhalbmesser an-
gewandt werden. Die Hihenlage der Hochbahn
iiher den Gehwegstreifen war im all-
remeinen dorch die Fordernng der Feunerpolizei
bestimmt, dals die Trigeranterkante mindestens
2,8 m iiber den benutzten Stralsen liegen miisse,
mm die freie Bewegnng mit Loschgerithen quer iiher
die Stralsen zu sichern. Auch war natiirlich fiir alle
Krenzungen mit Querstrafsen und Eisenbahnen
der erforderliche Lichtraum fiir den Durchgang
der Stralsenfuhrwerke und Eisenbahnbetriebs-
mittel freizuhalten. Aunf den Untergrundstrecken
bestimmte sich die Hihenlage der Geleise ledig-
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