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15, Jannar 1904 Fepicht e pine Stwdianred s ik den Versinioten Stadaten Stahl und Eiser
'|i"!- i!i- A :|:"-_"f_-'|! 181, Wy L) u|-"- gine I-.-"_|-|! ';il'l'._' Imil .i.-| |'f;:—|-_l|:||.- ams  fle “—~..|||. lar Ivrnne
nicht durchfiihrbar ist. eeschieht die Verladung in kleineren Wagen, welche dann mit maschinelle:
Eraft zn den Firderschiichten gebracht werden. Erwihnt sei, dald sich in dem lnvéntarverzeichnis
fast aller nordamerikanischen Eisenbahnen eine oder mehrere solcher Dampfschauteln befinder
i
Lyer \pparat ist an allen Pliitzen, wo es sich nicht om geschlossene Felsmassen handelt, anwend
bar, und diirfte daher die Frage, ob er sich fiir die rasche Ausfiihrang wvon Milithr-Eisenbah
\nlagen und ebenso fiir die schnelle Ausfihrung von Befestigungen eignet, einer ernsteén Priifung

wert sein. Die vielfachen und sehr genanen hontrollen de [ eistnne des Apparats, welehe
meinerseits durcheefiihrt wurden, berschtigen zm der Ansicht, dall in sehr zahlreichen I '

Kosten der Ansschachtung und des Transports groller Erdmassen bei Anwendung dieser Apparate
und einer oot oreanizsierten Abfulir bis aaf ein Viertel der bei nns iblichen HKosten der Hand-

— L
arbeit vermindert werden kinnen. Die in gangz vereinzelten Fitllen bisher in Deutsehland erfolgte
1'I!--.'-.|'[II]-I.I.." _1 ||‘I|'_||'_||.-..|'I|:| |i- '_'.""';':Ii||||| ||-Ir E\ul'i-u.lll.l'-rl 1y nni WET e ’!'I-'fllll::w.l.-'llli'_'"|| |.:\..-”i||_|l|.|

ben. a0 dall gie nicht als malicebend betrachtet werden kinnen [ie ‘*-'ll"l'lz--l':i:!::-- dieser
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Sehaufel werden bis zu eimem Inhalt von 3.8 chbm angefertigt. Die Gefife sind mit sehr starken

stidhlernen .'“-!555';"."“ "-'l'.l'ﬁ'.';.l"'ll. (1 R1ch m _i"':-"" nicht zn  feste AMaterial "i"il"iin'!nl'll nna anch
wesentliche Widerstiinde beseiticen kiinnen. Beziiglich der letzteren konnte festgestellt werden

daliy die 1"|‘."'-=-'1|' losae Felsmassen, bel denen die einzelnen =tiicke einen sehr hedentenden Inhalt

hatten. ohme Schwierickeiten anfoahmen. Ein Zufall wellte es, dall in meéner Gegenwart bel

g =
—
e | 12
Ll
i '_-..-_l.-__- o = ( i
. L™ "1
g ] - o i i
i B P L
o = ) [ o ]
| e : g g S
& gl LT i ] - N iy
[| . Lo P T Ji

—T10 (] I P e = o Ty p '
! .‘_ a F o8 ]
_!' I'I '_"t1 wEr 1 | - i 11 1y | Ay g1yl =
|ogsid b WIS i | 4 : Nt A

] I { | .ﬁl."? e -
{ . ¥4
3 ol o o AN N |||

' - = - —
- | )
il -ty
] :Hi ‘-. F " - 15
:. 2 ' e e o |
e e — = = — = e iy e " ——— —___— 1:_1 - — — 5 — " ——
Abbildung H. Damplschant
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Apparat die Wurzel von verschiedenen sSeiten ans ealockert hatte, gvift er kriiftig zn, zog die-
. v 2 . . . - . :
gelbe in einem Durchmesser von etwa 4 bis 5 m aus aer Lrae ind setzte sie anf den daneben-

stehenden Wagen zur Abfuhr. Die Leistungsfihigkeit der Apparate wurde mehrfach festgestellt.
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15 t. algo im eanzen 270 t, so beladen, dalk von seiner Ankunft bis zur Abfahrt nuor 21 Minuten
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YOUrgZingeren. Withrend des !:lflg_'.".r'l'-"rh- des Zuges wurde der L PRarat gnitweder eine Eurze Sirécie

vorgefahren oder du Zeit wurde dazn benutet, die Hisenstelnmassen mi thm loszukratzen und
rusammenzuschanfeln, nm fir den nichstén Zur eine be nemera Verladung zu haben.
1

im (tebiete der _1'|'..iI'-|LI-'I'-l'-.".i'-|.4:.'-'l'li||'_" findet man vorwierend unterirdischen Betrieb., ks sind
dort Schichte vorhanden. welche bis 1600 Fulh (458 m) tief gehen. Diese Schiichte sind je nach

Bediirfnis entwede SaLgeal oder tonnliigig ancelegt, ln den |1'-"__'_---| haben sie nur ein Firdertrum

|-.»'Ii--.'iikl|i'_'"'ll rrolien Gretil, valches das E':H'. unten 1m Schacht ans pinem

erofien Trichter entnimmt, an der oberen Hingebank anlierhalb des Schachtes selbsttitig sich
entleert und den Inhalt entweder in kleinere Wagen oder direkt in st nbahnwagen abstirzt.
Das Fiirdervefill wird durch sein eigenes (Fewicht wieder in den Scehacht heruntergebremst, M

dieger Finvichtune ist allerdings die Firderung in der (rrube ':;||:J|ij_-:|]|_,'_‘_'i;_' ramacht von der Firde
Mence in den Trichtern am Fiillort so lange abgibt, bis sie reflillt
wmich anberhalb derselben im Schacht-

.
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riang im Schacht, da sie ihre
sind. Ebenso diirfte diese Methode sowohl in der Grube wie
gebiinde Menschen ersparen. Fiir den Betrieb der Maschinen arbeitet diese Einrichtung
7ur Beurteilong mull noch beriicksichtigt werden, dal in der Regel
YOl a1ngr

ledenfalls nicht dkonomiseh.
mehrere Schichte ioh konnte in einem einzelnen Falle bis sechs festatellen

Maschine ans bedient werden. Es ist dies mijglich, da fiir jeden Schacht nur gine Fiordertrommel

ertorderlich ist. Dieselben sind mit sehr guten und sicher arbeitenden E“'I'i]i'i'.-'1a“~]i||]'|H']|lJH.f'L'I| ver-




