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Diese wvon Kirting behauptete schichtenweise
].:I.!_'|‘|-g'|1|'|:* von Laft und
Hi.'|;||_-5||| (remisch hestritten

i"\.|||!_||-
Man

stiitzt sich auf das physikalische Gesetz von der

Auspnftrasen,
.

wird wielfach

Diffusion der Gase und sagt, eine schichten-
mibige Lagernng verschiedener (Gase ist un-
mibglich. Jodes Gas wird sofort das Bestreben

haben, den panzen verfiigharen Ranm auszufiillen,
und dadurch wird eine innige Vermengung der-
selben unvermeidlich, Diese Behanptung ist wohl
richtig, aber dazun gehirt doch Zeit. Wenn eine
Maschine aber zum DBeispiel 60 Umdrehungen
L, d. Minute macht, so finden bei einer '1"F'|""|1'
Wirkenden Korting-Maschine 120 Fiillungen statt.
leh meine deshalb, scharfe Grenze wird
Zwischen den nicht zu
Zlehen sein, dieselbe wird durch das lneinander-
durch
die sofort beginnende Diffusion verwischt. Immer-

cine
einzelnen Gasschichten

dringen der Gase beim Einstrimen und

hin aber ist es wahrscheinlich, dall am Zylinder-
ende, dem Ventil zuniichst, wo anch die Ziindung
Stattfindet, das reicher an explo-

Biblen (Gemengen ist, als in der Nihe der Aus-
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Puftschlitze. weil eben in der Zeit von nicht
ganz einer halben Sekunde die Ihftasion der
trase micht wvollstindiz beendigt 1st. Ist das

aber der Fall, dann ist der Zweck, den Kirting
érstrebt, erreicht.
ehren wir jetzt zn Stenernngs-
Schema zuriick. Nach Schinl der Aunspuffschlitze
ind des Eintrittsventils besorgt der weitergeliende
Kolben die Kompression der im Zylinder ein-
Ktwa 18 % vor

die Alindung.

[naeram

Eeschlossenen (fase. Erreichen

des Totpunktes erfolgt Bis #zum

Hubende findet dann Kompression und Ver-
]'I'rr'ulllm_[; gtatt. Kurz nach Hubende soll aunch
die Verbrennung vollstin i zn Ende sein und
€8 folet die Arbeit liefernde Expansion. Am

Ende des Expansionshubes werden die Auspufi-
Behlitze wieder freigelegt, und dasselbe Spiel,

wie ehen beschrieben., beginnt von nenem. Die
Vorginee auf der entgegengesetzten Zylinder-
881te =2ind diezelben, mnatiriiech nm IS0 Y yer-

8choben, wie ans den nntereinander gezeichneten
Diagrammen des Stenerunesschemas hervorgeht.

Die Offnung der EinlaGventile erfolgt an
der znerst aufrestellten Maschine doreh eine anf
der Stenerwelle sitzende unrunde Seheibe. Der
II‘l“llf'll.l-cl"ll]hl'- wird dnreh eime fiber dem Ventil
Sitzende starke spiralfeder herbeigefiihrt.
hat  im Anfang

Das
verschiedenthich Anlall zu Sti-
Yingen gegeben. Erstens kamen Federbriiche
Vor, zweitens eckte die lange sSpiralfeder wohl
1.”:1“"]1“1:1] trotz der Fithrung und klemmte sich
lest, daran zn die
IF””U des Stenerhebels sich wvon der unranden
Stenerscheibe abhob, statt immer mit Druck anf
derselhen zn lieren. Die Folge war natiirlieh
"?H"i.:']']['l_E':[*]' Ventilschluff., Manchmal wurde auch
die Fedorklemmung oder Fasthiingen

s war dies sohen, dal

das des

} - Yk . . . P L
.'--"'.-'.'-'ll-.wr'l. ahrungen nul Crrofigasmotorén,

Stahl nnd Eisen. 1303

Ventil von

[t - 1 1
hefticen Schlag

Ventils plitzlich behoben und das

befreiten Fed=2r mit einem

der
raschlosgen.  Die Ventilgehiinge sind einigemal
ant

anlehe stofweise Ventilsehliigse zurickfiihre. Aunch

an der unteren Flansche abeerissen, was 1ch
der Kolben des Kraftzylinders hat manche Miihe
verursacht. Kolbenfedern
fangs mit ¥u grolier Spannung eingesetzt. Infolge-
thr Ziemlich grober
kamen verhiltnismibig oft vor. Die
Drehen dareh einen in
Stolistelle Feder

haben

e waren wolil an-

dessen war Verschleili ein
und Briiche
=lehernnge

den kolben an

resetzten Stift erfolgt.
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der don
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[Diase Stifte gieh
vereéinzelt gelidst, im allgemeinen aber sich bessar
bewihrt., als wir erwarteten, Auch | Yieht
halten des das 1lin anfiillende
Kithlwasser machte Schwierigkeiten. Liingere Zeit
hatten wir mit Vorziindongen zu kimpfen, welche
sich einstellten, wenn die Maschine davernd unter
hoher Belastung lanfen mnlite. Man
die 1 in Undichtigkeiten der Ztinder, dann
verfiel man anf die Ladepumpen. Man glaunbte,
die beginne friil,

an dalty brennbares (Gemisch den heilien

||:I."-

khaolbens raran

auchte erst
rsache
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noch mit
(1asen des vorhergehenden Hubes zusammentrafie.
Man verstellte nlso den Voreilwinkel der Puompen-
Antriehskurbel scheinbar eineén
Erfolg. Spiter stellten sich aber die Schwierig-
merkte man, dal
giniraten ., wWenn

nnd hatte damit
Ta 4
mmer nnr
der Kolben undicht war nnd Kiihlwasser durch-
lield. er der Kuorbel-
verstellung war damit zu erkliren, dall man in
Zeit anch den nachgedichtet

keiten wieder ein. und

die Yorziindunezen
i1t

schainbare Erfolg

derselben holben

hatte, Es gelang jetzt, den Kolben befriedigend
dicht zu halten, so dall er kein Kiihlwasser
durchlief, und seit der Zeit sind Vorziindongen
anch bei danernd hoher Belastung nicht mehr
einretreten. Es miissen also am Kolben selbsi

nngeniigend gekiihlte Stellen gewesen sein, welche
die Vorziindongen vernrsachten.

Zvlinderbiichse und Zylinderkithlmantel waren
aug einem Stiick gegossen, wie ans der Schnitt-

gzeiclinung der Maschine ersichtlich ist.

[a nun die
L.aufhiichse im Betrieb stirker erwiirmt wird als der

Mantel. die beiden Enden aber fost verbunden sind,

go wiuehs die Lanfbhiichee von belden Enden nach
der Mitte zu., wo an den Auslalischlitzen die nach-
giebigste Stelle ist. Die Folge davon war ein

Anshiepen der Verbindungsstege nach auben, so
dall an dieser Stelle der Zylinderdurchmesser

nm 2 his 5 mm eriber wurde., Wir hielten
diese Stelle zunerst fiir recht gefiihrlich, wail

emne ,'_E'I"Il'wl.'l':i'_'lr.' Kolbenfeder dort vielleicht wmit
selilitz nnd beim
#zur Zerstirung des
Diese Befiirchtung er
Krstens kommen
kaum
die Widerstandstihigket

einem Ende in einen raraten
Weitergehen des
Zylinders fithren kiinnte.
wies sich aber als unbegriindet.

Briiche der Kolbenfedern jetzf

|'.,_||!|I|-'1'.:'-C

mehr vor,

gweltens ist eines ah-




