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l. Februar 1905, Uber Grofi- Gasmaschinen. Stahl und Eisem. 1856
Federung fillt aber aus der Formel fiir die wirkenden Lingskrifte die Verbindungslinge zwischen Lauf-
biichse und Mantel heraus. Bei den vorliegenden Zylinderabmessungen wiirde also die Sicherheit nur
wenig verringert werden, wenn der Mantel iiber die ganze Zylinderlinge aus einem Stiick bestiinde,
Bel der Niirnberger Konstruktion, wo der Zwischenraum zwischen Laufbiichse und Mantel sehr grofl)
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schiedene Wirmeausdehnung entstehen, bemnahe | e ﬂf?!!- -

nur halb so groll sein, wie bei mechtfedernden _ b lcahmaare i a i

Flanschen, falls die Federung der Endflanschen
wirklich malbgebend wiire fiir die Grobe der Lings
krifte. Dabei wiirde aber das die Flanschen
beanspruchende Biegungsmoment unzulissig hoch
werden, denn dieses der Flanschhihe proportio-
nale Biegungsmoment nimmt zuniichst mit der
Flanschhéthe rascher zu, als die Lingskrifte ab-
nehmen und erreicht erst fiir eine gewisse Ilansch-
hithe ein Maximum, von dem aus es bel weiler zu-
nehmender Flanschhidhe allerdings wieder abnummdt.
Nun wird das Biegungsmoment nicht blofi durch
die Endflanschen, sondern auch durch die Wan-
dungen der Ventilstutzen und anderer Verbindungs-
atiicke :||[f-r_r|-;|1:||||||:|4_-|:], und dadurch wird die H}IELI]HHH;I in den Flanschen erheblich vermindert; aber da
diese Teile verhiltnismibig steif sind, so wird auch die Federung so stark vermindert, dal} trotz der
bedeutenden Héhe der Flanschen die Lingskrifle doch nahezu so grob werden wie bel nichtfedernden
Flanschen, Ein miglichst groBer Zwischenraum zwischen der Laufbiichse und dem Mantel empfiehlt
sich ja aus Gubriicksichten und aus dem Grunde, weil die Gefahr von Schmulz- und Kesselstein-
ablagerungen aus dem Kiihlwasser vermindert wird und weil der Kiihlwasserraum im Bedarfsfall

Abbildung Y.

leichter gereinigt werden kann. Doch muld man
dabei im Auge behalten, dall im Falle langer
Zylinder die durch die Wirmebeanspruchungen
|H.'r"-'frJ'IJEI'II.I't'HI'[L l_ﬁr';ﬂlll,'.{:-'tl'mliu:lﬂ.:.* ber hohen Flan-
schen in der Regel griber ausfallen als bei nie-
drigen Flanschen, und dal® man, um zu hohe
Biegungsspannungen zu vermeiden, dann doch ge-
zwungen ist, die Yerbindung zwischen Mantel und
Laufbiichse verhiltnismiibig steif auszufithren. Denn
diese Biegungsspannungen sind meistens graber als
die Zug- und Druckspannungen in den beiden
Zylindern. Unlerbricht man dagegen den Mantel und
wendet groBe Kilthlwasserriiume, also hohe Flanschen
an, dann Jibt sich die Linge der Verbindung zwi-
schen Mantel und Laufbiichse mit der Flansclhihthe

so abgleichen, dab trotz ausreichender Federung
nur geringe Biegungsspannungen im Flansch ent-
stehen. Bei grofler Flanschhéhe diirfte also die
Unterbrechung des Mantels hinsichtlich der Her-
abminderung der Wirmespannungen von Yorleil
sein (vergl. die Deutzer Konstruklion des 1000
P.S..Zylinders auf Tafel 1)

Auller den bisher betrachlelen Wiirmespannun-

gen, die dadurch entstehen, dall die Laufbiichse
im Mitlel eine hdhere Temperatur besitzt als der
Mantel, werden Wirmespannungen in der Lauf-
I:H“ll‘]|_w-."1'r noch dadurch hu_.w,'..j-l_n_-g'u['r_-[h dall ithre Innenseite, die mil den heillen (asen n “L'I'I':.EJL'HIII;I.
kommt, eine wesentlich hihere Temperatur besitzt, als die vom Kiihlwasser umspiite Aubenseite.
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Hierdurch entstehen in den inneren Fasern Druckspannungen, in den duberen Fasern Zugspannungen,
welehe bei grofien Temperaturunterschieden eine recht betriichtliche Gribe annehmen kdnnen. Dazu
kommen noch in allen Fasern der Richtuug der Lingsachse nach die Zugspannungen, welche infolge
der l...:hL‘Nt‘ilgllr]g der aul die Zylinderdeckel wirkenden Explosionskriifte durch den Zylinder hindureh
entstehen. Die also in der Laufbiichse durch die zwei letzterwihnten Ursachen hervorgerulenen



