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bei der hegulierung durch veriinderlichen Gasgehalt, und was die Hauplsache ist, der Regulalor

e Herrschalt iiber die Arbeitsfliche der Diagramme
Nun bringt aber die Regelungsart durch Ver-

dnderung der Ladungsmenge einige Umstinde mit

besitzt hier die vol

sich, die zu konstruktiven Schwierigkeiten 1'rl1‘r'-45] assung
geben kinnten. Mit Abnahme der Belastung wird
die Kompressionsspannung immer kleiner und sinkt
daber erheblich unter den Druck, der zur Beschleu-

mgung oder Verzigerung der so schweren hin und

L.

her gehenden Massen einer Tandemmaschine in den

A.

II%"']”“"U-'"[.' erforderlich ist. Aus diesem Grunde be-

5

fiirchtet man, dall leicht StdBe im Gestinge auf-
trelen.  Ferner entsteht wiihrend des Saughubes ein

Vakuum im Zylinder, das bei Leerlauf sehr be-

inen b

trichtlich 1st und dureh dessen Finwirkung die Ven-
tile anfgesaugt werden, wenn die Federbelastung der
ventile nicht sehr hoch isl.

Uber StiBe im Gestinge will ich hier nicht alis-

tihrlich reden, sondern nur der Meinung entgegen-

lerschen Masch

trelen, als ob die Kompression vorhanden sein miisse,
::F um die Massendriicke abzufangen. Vielmehr soll sie
= IELr 'r"l"!!irilh'[ll, idald ._i..-! ]H'III';N-'-'I'I']I-ur'| :,.El'r'.'l_I!r- {ITH
£ Totpunkt vor sich geht, da es zur Vermeidung von
; Stoben giinstiger ist, wenn er entweder vor oder
> nach dem Totpunkt erfolgt, Nun bestelit aber wegen

der hohen Massendriicke, die in Tandemmaschinen

Hine

auftreten, auch schon bei der normalen Kompression
(von etwa 12 Atm.) die Gelahr, dall der Druck-
wechsel gerade in den Totpunkt filll, und wenn
hier durch sehr sorgfiltige Arbeit und reichliche

askraftmasi

schmierung Stille vermieden werden, so sind sie

auch bei niedrigeren |{--|:||=|'|-=--i|-:|:-c.~i|a:|IJIILJI|',.':l'r: U ver-
meiden, so dall also die Befiirchtung von Stiflen im
Gestinge vor der Anwendung der Begelune dureh
Veriinderung der Ladungsmenge nicht abzuschrecken

braucht. Wie ich lhnen nachher an einigen neneren

- Tandem - (
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Ausflithrungen zeigen werde, DBt sich auch der Nach-

tell, dall die Federn, welche sich um den ganzen
Ventilhub zusammendriicken, iibermiibie stark aus-
geliihrl werden miissen, durch geeignete Konstruk-
Lionen  heseiligen. Bei dem heutigen Stande des
Gasmolorenbaues 151 daher als |'|';i.ﬂ‘.ihin|1|.='|'--;_-“I;|Jiﬂ-|'|:|||g

die Hegelung mit konstantem Mischungsverhilinis
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und verdnderlicher Ladungsmenge zu empfehlen. Doch

darl der Konstrukleur nichl vergessen., dafl man bei

=  Anwendung konstanter Kompression bis zum Leerlanf
%0  herab den Gasverbrauch f. d. indizierte Plerdestiirken-

stunde gleicherhalten kénnle, wie bei Vollbelastung

wenn es nur gelinge, hierbel auch im Leerlauf die

Abbildm

Verbrennung vollkommen zu machen., Die Auffindung

eines Mischungsvorganges, der bei konstanter Kom

pression, also zunehmender Luftmenge auch im Leer-
lauf vollkommene Verbrennung ermoglichle, wiire
daher von griBtem Werle

Ber den Konstruktionen zur Vermeidung des Aunf

: saugens der Ventile mull npaturgemill immer ein

elastisches Zwischenglied zwischen Gestinge und Ventil

eingeschallet werden, welches im gespannten Zusland eine Kraft ausiibt, die griber ist als die
Aufsavgekrafl. Allein man kann es so einrichten, dall die elastische dusammendriickung dieses
Zwischengliedes nur wenige Millimeter statl des ganzen Ventilhubes zu betragen hat. Die Firma



