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.=:_'.|:|.-E--| iher den 'I-'i-iI---';’_'--Iill'.r'.l gngeardne nil. m A [ H wptmaschine automs HTLE-
[}er Durchmesser des Hochdruekzyvlinders betrigt @ peschalt

1219 mm. Der Niederdruckzvlinder un: ¢ heiden Rahme: Grundplatte der Maschine sind der-
Windzvlinder haben 2286 mm Durchmesser. Der Hub art kriftic a rt, dall auch bei einem w pren des
bhetriot 1829 mm Versuche ergaben, dal die Ma sumphigen  Bods nicht ausgeschlossenen betricht-
sehine 1n der Minute 147 cbm Wind von 1.05 Atmo lichen Set ler Fundamente eine Gefihrdung des
sphiiren Druck liefert bei einem Dampfdruck won Alignements nicht zu fiirchten ist.

j.”.".'!-.'-h'!'-!.ulu’!.. einem Vakuum von 0.7 \tmosphidires Die 1t eser  Masechine erzielte reebnisse
nnd emner (reschwindigkeit von B0 Umdrehungen i sind sahr by ligende. FEine der Abmahmebsdingun-
der Minute. Sie ist aber in allen Teilen ausreiche: TEN Wil qnen Monat unpunterbrochen zu
stark, um mit Dampf von 7 Atmosphiiren und eines lanten habe, ausgenommen die wenigen Minuten wiih-
entspre henden Erhihune des Winddruckes zu arbeiten, rend des Abst ns deg Ofens DMie Maschine er-

was einer Maximalleistung von 8800 P. 8. entsprechen fillte di Bedingung, ohne merkbare Erwiirmung
wiirde, der arbeitend T 21 ren.  Der erzielte hohe
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Bei den doppelsitzigen Corliliventilen der Dampi
zylinder hat man die Anwendung von Federn zum
Schlielffen der Ventile vermieden: anstatt dessen wurde
eine Art Dampfschliefzylinder vorgesehen, der den
Vorteil gleichbleibenden Schliefdrucks hat. Die
Windzylinder sind mit einer verbesserten Form wvon
Teller-Saug- und Druckventilen susgestattet mit ein-
stellbarem Hub und Schlielifedern. In der Konstruktion
der Windkolben i1st man vom Gewdhnlichen darin ab-
gewichen, dall man von einer besonderen Dichtung
absah, Die Kolben sind mit einigen Rillen zom
Halten des Schmiermittels versehen und im iihrieen
in den sorgfiltic gedrehten Zivlinder FENAT #In
:_:rll.‘].]i’r., dalb sich ein gemessener Zwischenraum von
nur 0,2 mm ergibt. Das Sehwungrad hat 6 m Durch
messer und wiegt 40t. Die Kurbeln sind um 120°
versetzt. Die zweizylindrige AnlaBmaschine wird
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Wirkungserad rithrt wesenthich von der genapen Aus-
bhalancier i-l:._ dar Maschine und dem Wegfallen jl-?li!il'
Reibung in den Luftzvlindern her. Die wvertikale
Tandemanordnung hat aonberdem den Vorteil all-
pemeiner Verrinrerunge der Reibunesverluste, teils
durch die stehende Anordnung an teils durch
die 1/ bertragung eroberen Teils der Kraft von
den Dampfzylindern auf die Luftzylinder direkt und
nur des geringeren Teils durch die Treibstaneen
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Zersetzung von Dieyan durch gliithendes Eisen®
|_]|'_ .rll.l_'l"*l |.!'E-._i|f '!r'.l' araten i.l'il.!“:l'ill'T'l ‘.‘lll"lllil-.t""

Versammlung wurde eine Abhandlune iiber _,l'h:'|.5-:|_u|:=

sirornosawodski Listok. Shornik technischeskich
Statei® 1904 Nr. 6 S, 263,



