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1595 19 108 817 109 3,76
1896 . . . 90 116 646 488 8.80
1807 : 21 98956 762 863 3,80
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1809 25 B67 066 769 3,00
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Aus dieser Zusammenstellong geht hervor, dat)
hier die Resultate nicht =a gleichmiibig giinstig
sind wie beim Personenverkehr, wenn man eine
Reihe von Jahren vergleicht. Im ganzen hat der
Giiterverkehr an gefahrenen Tonnenkilometern
geit 1891 um 98.7 % zugenommen. Aber inner-
halb dieser Zeit sind nicht unwesentliche Schwan-
kungen vorgekommen, die auf das Jahresresultat
einen bedeutenden Einfluli gehabt
1902 ist ein bedeutender Hiic
der eine dringende Mahnung
Vorsicht in der Beurteilung
Teiles unseres Eisenbahnbetriebes sein muf). Die
Einnahmen
1891 durchschnittlich 3,78 Pfe. f. d.
meter betrugen,

unzweifelhaft

1l<1.]|r"
gang eingetreten

haben, Im

£l erolier dieses

aus dem Gfiiterverkehr, die im Jahre
Tonnenkilo-
sind wiihrend der langen Zeit
von 12 Jahren auf 8,55 Pfe. hernntergegangen. Pro-
zentualiter 18t das ein Hiickgang von 6,08 % f. d.
Tonnenkilometer, wihrend beim Personenverkehr
der Riickgang nur 14 %6 ist.

Aahl der

1902 aut

Die Vermehrung der
(rfitertonnenkilometer
s8ich auf 8.7 %
meaen anf 9.4 %

gefahrenen
19083 stellt

und die Vermehrung der Einnah-

Vo

anschliefiend
den Antrag v. Arnim. Dr. Friedberg und Freiherr
v. Zedlitz ein und fihrt fort:

Hieran reht der

+Meine Herren, ich kann iiber diesen Gegenstani
nicht sprechen, ohne anf einen Aufsatz im Staatsanzerger
guriickznkommen, der nm 80. November vorigen Jahres
erschienen ist und offenbar den £weck hatte, den Lesern
klarzumachen, welche grollen Vorteile das prenfische
Eisenhahnwesen bisher der Volkswirtschaft Prenbens
gebracht hat, wie es damit seine Aunfeabe erfiillt habe.
Ieh erkenne die Ansfilhraneen dieses Aufsatzes in allen
Teilen an sich als richtic an, und wir kionnen dem
Verfasser dankbar sein fiir das aunlierordentlich inter-
essante Material, das darin enthalten ist. Aber immer-
]Iirl. 1|u'ir||- ;e'h, ist der Aufsatz doech ein billechen em-
seitic gefalt: ich bitte es mir nicht zu veriibeln, wenn
Zeilen hingufiigcen michte. Wir kiénnen
'11.-|']|. die Wirksamkeit der ]rrf'lll]iar.]wl'. -qT.l.;|I'=.|.I.'L]LIIr':I
nicht allein nach dem benrteilen, was sie in der Er-
miibigune der {iitertarife gebracht haben, sondern
miiggan auch dag in Betracht ziehen, was sie sonst fir
andere Zwecke anfeebracht haben, und darin sehe ich
doch bis jetzt ihre bedeutendste Wirksamkeit. Fs ist
it dem Aufsatz auch ganz richtig ansgefihrt, dall eine
allmiihliche, dem wirtschaftlichen Bediirfnis des (anzen
entsprechende Reduktion der Tarife eintreten soll, die
als Ziel der Verstastlichung ins Auge gefalit wurde.
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Yolkswirtschaft durch Tarifermibhigunren entlastet wor
den sei. Wenn ich nicht irre, schwank
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hiiren als diejenigen Betrige,
ten sie zwischen
1000 und ]]r-:|:;f|'g'l'li.lill I' 1BL A5
notwendig, wszngprechen, was die preubischen
ibriren coleistet haben anfler den
Tarifermifligungen. Da gibt Herr v, Thielen in seinem
;":l'i:|:i._',]|j'|'=-!|!'::l.!|r J:"'i'i“:! hig 1900 an, '!il" e 1'1-"!""' 51
dung der preunfiischen Uberschiisse der Eisenbahnen fiis
andere Ressorts vom Jahre 1881 bhis 1900 1350 Millio
hiiitte,
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Wenn SBie aber die anderen Summen alle znsammen-
ziehen, die fir planmiillige Tilgung, fiir [Jeckung an-
derer etatsmiliger Ausgaben, fiir Bildung eines aulier-
atatsmillicen Fonds, fiir aulberordentliche Tilgung von
Staatsschulden, fiir den Ausgleichfonds aufgebracht
t 1629 Milliones

sind., s0 gibt
gseitens der Eisenbahn anfeebracht worden sind,

Nun ist allerdings in dem Schlufisatz dieses Auf
satzes cesact. dall auch die preuBischen Eisenhahnen
zur Deckung der Bediirfnisse des ordentlichen Stant:
haushalts in anderen Ressorts erhebliche
Verfiigunge pestellt haben, und dal} diesge rroben Summen
van vielen Teilen als zweckmiBioc in der Verwendung
angesehen

Fs heillt dann weiter:

das eine Summe von
welche
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Jedenfalls sind auch diese Summen dem ganzen
L.ande, der (Gesamtheit der Steunerzahler zugute
pekommen und haben fiir remeinniitzice Zwacks
Verwend mg @efun len, anstatt wie
Dividendeninteressen einzelner Aktiengesell-

schaften zon dienen.

frither den

Dba hiitte doch hinzupefiiet werden miissen, dali
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diese Sommen Frtrige sind, welche ledighich von ein

zelnen Frwerbskreisen des Staates aufgebracht sind

dall sie eine einseitige Belastune des Verkelirs, unseres
sanzen wirtschaftlichen Lebens bilden im Interesse des
Ganzen. Das mul hinzngefigt werden, um die Auf
caben der Eisenbahnen fiir die Zukunft genauer zu
pragisieren, Die grilieren Ertriznisse der Eisenbahnen,
welehe in dieser Schrift behandelt sind, und die wi
mit grofier Frende begriifen, haben unzweifelhaft zu
einer wesentlichen Erhéhung unseres Verkehrs beige

tracen: aber sie sind in erster Linie vernrsacht durch
aine allmihhche Herabsetznng der Tarife, und wir
sehen in dieser Herabsetzung der Tarife das erste und
durchereifendste Mittel, um unsere (ziitererzengung noeh
weiter zu firdern und anf eine Hihe zu bringen, die

Kulturstasten entsprechend gleichstellt.
Denn wenn wir in Prenflen, in Deuatschland einen Ver-
cleich ziehen zwischen denjenigen Rohmaterialien, die
iir den Kulturzostand mallgebend gind, so finden wir,
in der Entwicklung zuriick
wie der Kohlenverbrauch in

nng anderen

daly wir noch weilt sind,
[ch will darauf hinweisen _ _
Dentgohland anf den Kopf der Finwohner noch weit
unter der Hilfte des Durchschnitts anderer Linder
steht, die mit uns in Konkurrenz stehen, wie nser
Fisenverbranch such bei weitem noch mnicht in dem
richticen Verhiiltnis steht zu anderen Lindern, und
dafl wir die Entwicklung unseres Landes noch durch
aus nicht in dem Sinne als befriedigend betrachten
kinnen, um die Férderunge desselben als genilgend an
nehmen zn kinnen.

Und was fiir Folgen haben unsere Tarifermilii-
cungen bisher gehabt, meine Herren ? Ich
'“|..‘I.|i'_i'll Jem Fisenbahnbetrigbsbericht nicht die FEnt-
wicklung des Verkehrs fiir eine gribere Anzahl von
(Tiitern :1||'.'-;4't'il]|1'f worden 18t welehe in Ausnalime-
tarifen gefahrem werden, ond ich Herrmn
Minister der dffentlichen Arbeiten schr dankbar sein,
wenn wir im niichsten Jahre emne '---||--!_5H1*_|i-rr-r|- VAR
sammenstellung iiber die Vermehrung derjemigen (Griiter

bedanre,

wirde dem




