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Englische und deutsche Normalprofile im Handelsschiffbau.
Von Schiffbau-Ingenieur Carl Kielhorn in Geestamiinde,
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WH[[] auf keinem Gebiet des Bauwesens
gind Anordoung und Abmessungen der

Verbandteile so streng an bestimmte Normalien
eegbunden wie im Handelsschiffbau., Der Grund
lieert in den mit der Handelsschifftahrt verbun-
denen eroben Gefahren. weleche die Reeder zur
Versicherung von Schif und Ladung nitigen.
Da aber die Versicherungsgesellschatten nieht
in jedem einzelnen Falle die Zuverlissigkeit
eines Schiffes., das vielleicht nichit einmal ihren
Beamten zur Untersuchunge zur Verfiicung steht,
beurteilen kinnen, so haben sich schon friih
sorenannte  Schiffsklassifikations - (resellschatten
eebildet, welche filr die Schiffe Bauvorschriften
aufstellten, den Bau iiberwachten und die Schiffe
unter stindiger Aufsicht hielten. Die Schiffe
wiurden je nach dem Grade der Zuverlissizkeit
ihrer Bauvart in Klassen eingeteilt und Name,
Abmessungen und Klasse des Schiffes in soge-
nannten Registern, welehe alljahrlich erschienen.
veriiffentlicht. Die Klasse des Schitftes diente
dann dem Versicherer als Anhalt fiir die Be-
messung der Versicherungsprimie. Namentlich
mit dem Besinn des Eisenschiffbaues, der in der
ersten  Zeit  infolge  verfehlter Konstraktionen
manches Opfer an Gut und Leben gefordert
hatte, gewann die Klassiizierune der Schiffe
immer weitere Verbreitung, und heute gehiiren
nicht klassifizierte Schifte zu den Ausnahmen.
e Klassifikations-tresellschaften konnten aber
thre Vorschriften auch nur nach einem be-
stimmten Schema aufstellen, und der Schiff bauer
war, wollte er Klasse fiir sein Sehift erhalten,
rezwiunren. wohl oder iibel sich an die Vor-
schriften zu halten. So kommt es, dal fiir die
Profile im Eisenschiffbau nur ganz bestimmte
Normalien zor Anwendone kommen, Die Wiege
des Fisenschiffbaves hat in England gestanden,
und der englische Einflufi ist auch heute. wo
Deutschland sich den zweiten Platz im Handels-
schiftban  der Welt errungen hat, bei den
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Wir filhren Wissen.

deatschen Schiftbanprofilen noch ein ganz be-
dentender, Wir wollen zunfichst kurz die Ent-
wicklung der englischen Schiff bauprofile bis zu
dem  Zeitpunkt betrachten, wo deutsche Walz-
werke als Lieferanten fiir schiffbauprofile zuerst
in gribberem Mafle zur Geltung kamen. MaBgebend
fiir den Bau siserner Handelsschiffe waren frither
ausschliefilich und sind es auwech jetzt noch, ab-
eregehen von Deutschland und einem kleinen Teil
der romanischon Staaten, die Vorschriften wvon
Lloyds Register of British and Foreign
Shipping in London. IHe ersten Bauvorschriften
fiir eiserne Handelsschiffe sind vom 10, Februar
1854 datiert und wurden im Register fiir 1855
unter dem ‘Titel:

sailing or navigated by steam* verdffentlicht.
In elf Abteiluneen, nach dem Tonneneechalt ge-
ordnet, hatte man  alle existierenden Schiffe
untergebracht. Als Profileisen waren nur Winkel
und Flachwulste vorgesehen nnd zwar zwel gleich-
schenklize und 19 uneleichschenklizce Winkel-
profile, gegen 20 gleichschenklige und 44 un-
rleichschenklige Winkelprofile der heute gelten-
den  dentsehen .":u'llir’|'|1:|1|p!'nlilx'. Die Winkel
dienten filr Spanten und Gegenspanten sowie
strineer und Kielschweine, Fiir die Deckbalken.
welehe heute die Mehrzahl aller anderen Profile
erfordern, hatte man nur gebaute Balken aus
ginem Flachwulst "W mit zwel Winkeln an der
Oberkante vorgesehen, e Hihe des Profils
bhestimmte man, indem man fiir jeden Full Balken-
linge ein viertel Zoll Hihe der Whalstplatte
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rechnete. also die Hohe gleich
nahm. Die Dicke des Flachwulstes nahm man
AL I."" der Hithe: die Winkel an der Oberkante
waren eleichsehenkliz, hatten ein Drittel deor
Hithe des Flachwulstes als Schenkelbreite, und
die Dicke der Winkel betrug ‘[3 ihrer Schenkel-
hraite., Diese Faustregel sei hier angefithrt,
weil aus ihr die spiteren Balkenprofile berechnet
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