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Wir fahren Wissen.

herigen Umfange fortzufithren und 1m iibrigen den
Mittellandkanal nach dem Abkommen vom 16. November
1920 baldigst zu vollenden, soweit die Finanzlage des
Reiches dazu die Moglichkeit bietet.

Seit jener Zeit haben dann in den vergangenen Jahren
dauernd Verhandlungen zwischen dem Reich und den
beteiligten Lindern, sowie den Interessenten statt-
cefunden, um das Mittellandkanalprojekt einschlieflich
der Saalekanalisierung, Elster-Saale-Kanal und BStich-
kanal Stalfurt-Leopoldshall, die ja durch die getroffenen
Vereinbarungen zu einem groflen mitteldeutschen Kanal-
projekt zusammengeschweillt worden sind, zur Durch-
fithrung zu bringen. Hierbeir drohte aber immer und
immer wieder die Gefahr, dall der sogenannte Siudfliigel
des Mittellandkanals von dem Mittellandkanalprojekt
abgetrennt werden sollte, und es bedurfte der grofiten
Anstrengungen, um zu erreichen, dafl die Vereinbarungen
vom 16. November 1920 bzw. 28. Méarz 1921 aufrecht-
erhalten blieben.

Anfang 1925 wurde vom Reichsverkehrsministerium
ein ausfiihrlicher Finanzierungsplan fiir die Vollendung
des Mittellandkanals aufgestellt und auch hierbei wieder
zeigte sich die Benachteiligung des Siidfliigels. Wihrend
nimlich nach diesem Finanzierungsplan mit dem Bau
der Strecke Pemme-Magdeburg sofort begonnen werden
sollte, sollten die Bauarbeiten am Sudfliigel erst nach
Fertigstellung des Hauptkanals m Angriff genommen
werden. Da Sachsen und Anhalt sich mit Entschieden-
heit gegen diese Benachteiligung des Studfliigels wehrten,
weil sie mit Recht darm einen Verstol gegen die Ver-
emnbarung vom 16. November 1920 erblickten, fiithrte
auch dieser Finanzierungsplan zu keiner Einigung.
Eme Einigung kam erst zustande, - als sich die

Reichsregierung im Sommer 1926 dazu entschloB, groli-
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