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nach Fertigstellung der Hauptstrecke und des ersten
Bauabschnittes des Siidfliigels nur moglich sein, daBl die
Saale aufwirts bis Halle, Merseburg und auf dem Elster-
Saale-Kanal bis Leipzig nur 400-t-Schiffe verkehren
konnen. Doch kann dieser Nachteil wohl fir den Anfang
in Kauf genommen werden, zumal da wir zurzeit iiber-
haupt nur wenige 1000-t-Schiffe im deutschen Wasser-
straBenverkehr haben und die Streitirage, ob es zweck-
miBig ist, grofiere oder kleinere Kanalschiffe zu bauen,
auch bis heute noch keine endgiiltige Beantwortung er-
fahren hat.

Fiir den Elster-Saale-Kanal sind durch ein sichsisches
staatliches Kanalbauamt in Leipzig, das vom August
1920 bis Ende Januar 1924 bestanden hat und das seit
dem Sommer 1927 wieder eréfinet worden 1st, die tech-
nischen Vorarbeiten bereits geleistet worden. Die Hoff-
nungen, daf im Frithjahr 1928, wie es urspriinglich in
Aussicht genommen war, mit den eigentlichen Bau-
arbeiten am Elster-Saale-Kanal begonnen werden konnte,
haben sich leider trotz aller Bemiihungen der Siachsischen
Regierung nicht verwirklichen lagsen. Und auch in
diesem Jahre sind die 1im Etat des Reichsverkehrs-
ministeriums fiir den Mittellandkanal eingesetzten Geld-
mittel wieder so stark gekiirzt worden, dali die Bau-
arbeiten am Elster-Saale-Kanal nicht angefangen werden
konnten. Wir hoffen nun bestimmt auf den Baubeginn
im Friithjahr 1930 und glauben, hierzu, ganz abgesehen
von der Zusicherung, die uns der Staatsvertrag vom
Jahre 1926 gibt, auch um so mehr berechtigt zu
sein, als die wirtschafthche Bedeutung Leipzigs und
die vom Kanal fiir die Wirtschaft zu erwartenden
Vorteile die baldige Ausfithrung des Elster-Saale-
Kanals und des Siidfligels als dringend notwendig
erscheinen lassen.
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