Mit Hilfe der Indexziffern der Binnenschiffahrt und
der Fi‘-'-f;'ul'mhll kann man eine entsprechende Berechnung
fir die Gegenwart anstellen. Die Indexziffer der Binnen-
schiffahrtsfrachten betrug im Jahre 1928 fiir alle Wasser-
stralien rund 122. Fir die fiir 1912 errechneten 15 Mill.M.
'rachtkosten auf der Wasserstralle ergeben sich also fir
1928 rund 18,3 Mill. RM. Fiir die Eisenbahnfrachten
lege 1ch fiir 1928 eine Indexziffer von 147,2 zugrunde,
Dann ergibt sich fiir die 23 Mill. M. Eisenbahnfracht-
kosten des Jahres 1912 im Jahre 1928 ein Betrag von
rund 33,9 Mill. RM.

Die Gesamtersparnis an Frachtkosten fiir 1,6 Mill. 1
Verkehr auf dem Elster-Saale-Kanal wiirde fiir die Wirt-
schaft, die 1thre Giiter aul der Wasserstralle verfrachtet,
demnach 15,6 Mill. RM. 1im Jahre 1928 betragen haben.

Nimmt man nun zu den 1,6 Mill. t noch eine 15proz.
Verkehrssteigerung hinzu, so betrigt die Frachtkosten-
ersparnis rund 18 Mill. RM. im Jahre. Das bedeutet
aber die Hailfte der fiir den Elster-Saale—Kanal ein-
gestellten Gesamtbaukosten von 36 Mill. RM.

lch bin am Schlull meiner Ausfithrungen angelangt.
Meine Absicht war es, lhnen, soweit das bei der kurzen zur
Verliigung hL{'hElllh‘H Ze1t mu;jlu:h 1st, emn Bild zu geben
von der wirtschaftlichen Bedeutung Leipzigs und des
fiir den Elster-Saale-Kanal in Betracht kommenden
Hinterlandes, und ich glaube auch, namentlich durch die
von mir fiir die Gegenwart vorgenommenen Berechnungen
den Beweis erbracht zu haben, dafl der Elster-Saale-
Kanal im Zusammenhang mit dem Siidfliigel des Mittel-
landkanals auch heute noch fiir die Wirtschaft von auBer-
ordenthicher Wichtigkeit ist und daff der Elster-Saale-
Kanal gleichzeitig aber auch durch den auf thm zu er-
wartenden Verkehr ein wertvolles Teilstiick des Mittel-

22



