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VI Jahrg

tion der bulgarischen Gerichte unterstollt wer-
den, was der Aufhebung der Kapitulationen
fir solehe Fille gleichkiime. Bekanntlich wer-
den gemischte Hechtsfille zwischen Buolgaren
und Fremden schon jetet durch die bulzari-
schen Tribunale abgehandelt. Art. 1 des Gster-
reichisch-ungarisch-bulgarisehen Handelsyvertra-
ges konzedierte nun implicite diese Forderung,
indem es die Behandlung auf gleichem Fufse
der beiderseitimen Unterthanen statuierte. Disses
Zugestiindnis ist ein blofz platonisches reblie-
ben, denn man wuiste es, auf Grund der pa-
rallel mit England, spiter mit anderen Mich-
ten gefiihrten Verhandlingen, in Wien und
wobl auch in Sofia, dafs keine andere Macht
in die virtuelle Beseitigung der Kapitulationen
einwilligen wird, wobei die neuen Verbilndeten
dulgariens, Rulaland und Frankreich, am ent-
Formell bleibt

e8 alzo bel dem statns quan; da aber die Kom-

schiedensten dageren  waren.

petenzgrenze muanchmal schwer zu ziehen ist,
kinnte es peschehen, dals man Jene nicht in
Kraft petretene Vertragsklausel in praxi anzu-
wenden versuchen wolle. Dag wiire, angesichis
der Zustiinde bei den bulgarischen Gerichten,
der Anfang vom Ende fiir die Fremden, welche
ohnehin mit dem Neid der heimischen Kon-
kwrenten und der seitens der Presse gegen dgie
gefithrten Agitationen zn kiimpfen haben*

verdichten, wie dies etwain der Gregend des Ruhe- |
kohlengebietes an der rheinisch - westfiilischen
Grenze der Fall istt  Allerdings giebt es wohl
keine Gregend der Erde, wo sich der Eisenbahn-
verkehr auf einem 'lr‘ﬁl'h.'ri]lui!::miijiig reringen
Umkreis so konzentriert wie eben dort, und das
15t nicht zum wenigsten mit die Ursache, dals
das Dentsche Heich eme !mr\'-.u'r:r_gm;.{h;- =l le
unter den Liindern hingichtlich der Liinge seiner
Bahnlinien einnimmt, Es kommen in Deutsch-
land niimlich auf 100 km?* Fliche 84 km Bahn-
linge, und die Quadratur des betreffenden Vier.
ecks nuf unserer Karte ergiebt, dalz dies schon
ein ganz nettes Netz darstellt im Vergleich zu
der betreflenden Einzeichnung der meisten iib-
rigen Linder, von demen Rulsland, natiirlich
immer im Verhiiltnis gy seiner Griifse, am e
ringsten mit Bahnen gesegnet ist, denn auf
100 km* kommt dort nur eine Bahnstrecke von
S1o km, also auf ein russizches Gebiet von der
Grilee der Niederlande nur eine Strecke etwa
von 200 km, wiihrend dis Niederlande selbst
mehr als 15mal so0 viel Bahnlinge aufweizen.
Selbst Bulgarien, Serbien, die Tirkei, Griechen-
land und gar Schweden und Norwegen, wo dem
Bahnbau doch =ehr natiirliche Grenzen durch
miichtige Gebirge und hohe Breiterrade gesotat,
sind wesentlich besser in dieser Hinsicht gestellt.
Dras dichteste Bahnnets zeigt der Industricstaat

Belgien mit 18 km auf 100 km?, ihm folgt
Luxemburg mit einem Kilometer weniger, dann
folgt Grolsbritannien, das bereits ganze 8 km
anl die erwilinte Fliiche weniger zihlt als Bel-
gien, dann die Niederlande und als fiinfter
Deuntschland mit etwa halb so dichtem Netz wie
Belgien. Idie Bchweiz steht mit ihm in dieser
Hinsicht fast auf ziemlich gleicher Stufe, Frank-
reich zeigt auch noch ein leidlich anstindiges
Netz mit 7 km anf die 100 km?*; dann aber wird
das Netz in den fibrigen Staaten merklich din-
ner. Nach Italien folgt Osterreich, Spanien stehi

mit Ruminien an Bahnreichtum — oder Baho-
mangel — auf einer Stufe und wird sogar noch

von Portugal und Griechenland tibertroffen. Da
die Eisenbalmen nun den wichtigsten Faktor
fiir das Verkehrsleben ergeben, aber auch als
Trager und Verbreiter der Kultur zu gelten
haben, o lassen sich mancherlei Schifisse aus
diesen Verhiiltnissen giehen, Ahnlich wie mit
den Eisenbahnen ist's mit dem Telegraphen, In
beiden Verkehrsmitteln, was die Linge der Li-
nien anbelangt, steht Deutschland an der Spitze

\aller europiiischen Staaten, obgleich England

10 Jahre frither mit dem Bau der Eizenbalinen
begonnen hat, nimlich 1825. Spanien erhielt
seine erste Kisenbahn 1848, die Schweiz hatte
sich erst ein Jahr zuvor diesen Glenuls geleistet,
im gleichen Jahre wie Diinemark, und in Ser-
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des deutschen Kaisers findet

gine treffende  Illustration 3 |_|__:| Itallen

in der nachfolgenden ver-

gleichenden Tabelle iiboy 4 D ﬁsﬁrsr::';h-

die Liinge der vorhandenen
dffentlichen Fisenbahn- und
Telegraphenlinien der eure-
piigchen Staaten.

Wenn man die Verkehrs-
karten |':||.I:'-l'[|:1:~ betrachtet | ﬂ'ﬁm
und das :'“-f--h:liﬁlu'r achwir- .
zen Linien verfolgt, welche

die Eisenbahnen darstellen, | 7 - Frankreleh |—

B0 emplingt man unwill- |
kiirlich den Emdrock, dafs |
es dort recht betriebsam
zugehe, wo diese Linien sich
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