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ihm folgen in weiter Entfernung Belgien und
England. Nach den offiziellen Statistiken be-
i dic Gesamteinfubhr in 18294 10 584 000,
in 1897 17475000 Pud. Von weiteren Eisen-
sSorten wurden in 1897 emngefithrt: 8486 000
Pud Eisen in Bliicken, 7142000 Pud Grob-
bleche, 1037000 Pud Femnbleche, 3020000
Pud Stablblicke, 631000 Pud Stahlschienen,
1 307 000 Pud Stahlplatten, ferner Lokomotiven,
Waggons, Maschinen, Lokomobilen ete. nebst
deren Teilen in ansehnlichen Mengen. Aller-
dings muls zugegeben werden, dals die Ein-
fubr von Maschinen micht stark zopnahm, die
von Lokomotiven sogar zuriickging, da die
russische Iisenindustrie in deren Fabrikation
gicht #u unterschiitzende Fortschritte machte,
Auch in diesen Artikeln ist Deutachland der
Hmllrlliﬁibl'nnt tulslands ;.:r'{'hl'uﬂw:rl.
gugenommen hat die Einfobr land-
wirtschaftlicher Maschinen trotz der hohen Zoll-
belastung, und es stebt zu erwarten, dals jetzt
nach der Aufhebung des Zolles auf solche ein
weiterez betrichtliches Steigen des Imports ein-
treten wird.

| |:u]1rt-
siichlich

Haunpteinfuhrhaten fiie landwirt-
schaftliche Maachinen ist Petersburg, dessen
Beziige sich im verflossenen Jahre auf 782000
Pud stellten. Der deutsche Ausfuhrhandel von
Eisenwaren nach Rulsland ist somit fiir unsere
Eisenindustrie von hervorragender Bedeatung
und wird hoffentlich jetzt durch den #iberaus
repen Bedarf des Inlandes keine Abschwiichung

ertahren.

Russlands
Eisenbahn ~ Politilk.

IRachdruck werbitom )

;hglfﬁl_'ili'll von der politischen und stra-

tegischen Bedeutung legt das Vor-
wirtsdriingen er Lokomotive durch
die Ebenen Zentral-Asienz ein beredtes ZLeug-
dis ab wvon den grolsen Fortschritten Huofs-
lands anf industriellem Giebiete. Vor ungefiibr
zehn Jahren existierten die meisten der jetat
fertigen oder im Bau begriffenen Eisenbahn-
hnien nur in den Kipfen einiger Ingenieurs,
welehe dafiir allseitig als Phautasten verschrieen
wurden, und obgleich erst gegen 1880 die
iffentliche Meinunz HRulslands von der Uber-
gengung durchdrongen wurde, dals etwas ge-
schehen T iass, nm fitr den Verbrauch russischer
Produkte anch heimizche Industrieen zu schatten,
s0 glaubte doch niemand daran, dals vor Ab.
lauf des Jahrhunderts irgendwelche Anregung
fiitr den Ban von Eisenbahnen gegeben werden
wiirde. Heunte kann man dagegen mit Sicher-
heit, und ohne die Befiirchtung auf Wider
anruch zu stolsen, behaupten, dals die Eisen-
bahnbauer das vielbeschiiftigtste Volk in Buls
land sind.

Noch bemerkenswerter fiir Rulslands Fisen-
bahn-Politik war der in demselben Jalire vom
Zaren Alexander Il gegebene Belfehl, dals
der Bau der grofsen transsibirischen Eisenbahn
ohne Verzug in Angriff zu nehmen sei.  Fir
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diesen weitansschavenden Entéchluls lngen zwer
besondere Veranlassungen vor, IDhe erste Ver-
anlassung war, dals England, bei Gelegenheit
der damals herrschenden Schwierigheit in der
Feststellung  der Afrhanistan,
drohte, den Hafen von Viadiwoztok zu atta-
I'l'l_'l_il'_'['l'_"l:llr ililll.'i I':|'||.r=.'i|.=|.[||:| ]j.‘]l_'.!] |||.|:'].|.|.-\'Il ‘i.'lfll‘dl'in;"-!.‘.']]
wiirde. Diese Drohung gewann doppelte Kratt

Girenze  von

durch die Fertigstellung der kanadischen Pa-
cifik-Eisenbabn. Die zweite Veranlassung lag
in dem Wunsche, bei den durch China an den
Grenzen des Uschuri-Gebietes hervorgerufenen
Unruhen die Oberhand zusgewinnen. Wihrend
der zwei folgenden Jahre wurde der Plan ausge-
arbeitet, — die wichtigste Eisenbahnlinie, welche
die Welt je gekannt hat, wurde featgestellt, und
gleichzeitiz wurde der Bau der transkaspischen
Fisenbahn g0 energisch gefirdert; dals schon
im Miirz 1888 der erste Fisenbabnzug in Bokhara
cinlaufen konnte.

Aulserhalb Rufslands lerrscht noch viel-
fach die Meinung vor, dafs die russischen
Eisenbahnen vom technischen Standpunkte aus
wenig Wert hiitten, Frither mag etwas Wakhres
daran EEWESET sein, als schoelle, fibereilts Kon-
struktion und ein unverhdlinismilig geringer
Kostenantwand berechtigten Grund  zu  der
Meinung gab, dals Rulslands Eisenbahnen billig
und schlecht rebaut seien, Mittlerweile haben
gich jedoch gesunders und bessere Grundsitze
inder Eisenbahn-Konstruktion Rulslands geltend
pemacht, und vor allen Dingen ermiglicht ein
griifseres zu Gebote stehendes Kapital erfahrene
Lioiter und Arbeiter zu gzaten Lihnen dabei zu
|H;E:!1‘::’Lt"f.ig:?1‘:. Aushan emaos
eigemen entworfenen Eisenbahnnetzes in den
entiernten

Der allméihliche
Teilen des Kaserreiches st von
hervorragenden Autoritiiten in Petersburg auls
sorgfiltigste gepritft worden, Dieselben haben
festgestellt, dals in tinem unanterbrochenen und
guverliissigen Eisenbahndienst, welcher die ent-
{ferntesten Teile des miichtigen Kaiserreichs ver-
binden =oll, das vornehmste Lebensinteresse
Rulslands Lege,

Das westlichere Europa 1st im allpememen
sehr langsam gewesen mit der vollen Aner-
kennung der ungehenren inneren Entwicklang,
welche Rufl:land 10 bia
Vieles hat sich
gr_-'ai,nﬂljﬂ it mil’.‘tnll‘ Zeit, als Kaiser Nikolan®
!ﬂllll .I_.lilll_'H.l |'|:'|.|.|.||.] '.Jtll" il”.t I'tll‘l‘ rH.ﬁﬁijhﬂll .E":-"ci"l'ﬁ
moittest

withrend der letzton
15 Jahre l]1|]'i'|kgrrn1:tl';|t hat.

pines  dicken =triches den 1!.‘!.1',_{ der
gwischen Petersburg und Moskau projektierten
Eisenbaln vorzeichnete, ¥a wurden damals
keinerlei Versuche gemacht, den wenigen in
der Nithe der vorgeschriebenen Linie befind-
lichen Stiidten die Segnungen einer Eisenbahn-
verbindung znzuwenden, und deshalb liaft diess
404 Meilen lange Linie — mit ein oder zwei
Aunsnahmen — durch eine Roihe abseits pe-
legener Stationen. Idiese Linie und das nitige
jetrishsmaterial waren tast durchgiingie von
englischen Ingenieuren geliefert mud hergestellt,
in deren Hinden auch die Leitung fiir viele
Jahre hindureh werblieb. In den spiteren
Jahren wurden jedoch alle diese fremden Be-

kb

amten allmiihlich durch Russen ersetzt, und fiir
den grifsten Teil derselben hat das Resultat
bewiesen, dals — mnach einem eigenartizen
syetem in der techmizchen Erziehung Rufs.
land anf dem besten Wege ist, sich mit der
Zeit von den Auslindern ganz unabhiingig zu
machen, namentlich im Bau von Kisenbahnen.
o H
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Winke flir den Export nach
Kolumbien.

Naolulriveck farbotan.,

sodach dem in Kolumbien geltenden Ge-
1 setze vom 25 Mai 1888 haben alle
Gesell-
die nach der Hepublik fortlaufende

| auslindizchen Firmen und

schaften,

Handelsheziehungen eingehen wollen, den Ak
ihrer Grilndung oder Bildung in das Notariats-
registor des Bezirks eintragen zu lassen, in dem
sig ihre Thiitigkeit auszuitben gedenken. Ge-
gehieht dies nicht, so werden die Betreffenden
nichit alzs lf_.*-'ﬁn';l,]u H s apaer :L|.:__l|-:::~=c-]u.'.-1| und ent-
behren des Schutzes der Gesetze. Ferner muls
jede Firma, jede Gesellschaft einen im Lande
ansiissigen und bevollmichtigten Repriisentanten
bestellen, widrigenfalls ein solcher
seitig ernannt wird, Der Mifsstand allza langer
Kredite hat im Laote der Zeit gerade in

I"I'a'__": 121181 :_:

Kolumbien einen bedenklichen Umfang ange-
nommen, und abgesehen von den Nordameri-
kanern, die selien iiber ein Kredit von 2—3
Monaten hinausgehen, bewillimen alle anderen
Laeferanten, migen sie nun Dentsche, Engliin-
der oder Franzosen sein, gegen 4—85 Prozent
Zinsen Zahluneafristen von 6—9 Monaten; ja
ez giebt Hiuser, die erst nach 10, 12 und 18
Monaten Zahlung beanspruchen. Um Verluste,
die durch [{511'!—::-:-{*]&1‘.‘:u&]c|L|;#i'|L entstehen kKiinn
|_|"I|:I FA N "L'I"I'IEII_'i_I_.I,E_']I. 51I'I_|I'. T l;li" ['1E|.|.'|-.1|.|.|~|.-\'|I
stets auf Markwihrung aus, zahlbar in Ham-
burg, oder einem anderen deutschen Platze.
Die meisten kolombischen Hindler sind =zu-
gleich Importeure und Exporteure: die von
der Kiiste versenden Kaffee, Leder, Kautschuk
und Baumwolle, die von Santander Tabak und
Anis, die von Antioguia Grold, Silber, Kakao
ete. Aul ihre Ehrlichkeit kann man im FANZET
and i;ru-ll.-xcln bauen ; Bankerotte sind rechit selten.
Kommissions-

as. durch die zahlreichen

hituser wvermittelte Geschiift pllegt sich wie
folgt abzuwickeln: Die Waren werden von den
enropiiischen Fabrikanten direkt an die Ab-
nehmer versandt, wobei die Tratien an die
Ordre der ;ﬂgmd-*n :||L.~'g{'a-ih:||:r. werden und
EWLr 'if" ]'lE!.I'h ll.'i_'l_' 'ill|l!.'|'|_:iTl:‘_T("]i.ll]lllt'll.'l]ﬁ:ll T“ri"\.[,
Mach Eingang des Betrages erfolgt dann Ri-
messe aul irgendeinen enropiischen Platz durch
den Kommissioniir, nach Abzug von 5 Prozent
fiir seine Bemithungen. Unter diesen Umstiin

den sind diese (reschiiftsleute fiir etwaige Ver-

uste micht verantwortheh, ebenso wenig flir

hafte Versendung. Ihe Waren werden
also an die einzelnen Empfinger direkt ver

minge
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