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beschwerliche Reise um die Erde méglich wird. Ob wir uns
dies gefallen zu lassen brauchen, ist jedenfalls eine Frage, fiir
welche die umgekehrte Welt zu Gericht- zu sitzen hat. Dass
derartige Zeitverschiebungen allen Ernstes aber nur Verkehrt-
heit genannt werden kinnen, wird mir wol beigepflichtet werden
miissen.,

Nach der von mir vertretenen Ansicht wiirde alle diese
Differenz nicht mehr stattfinden kinnen, weil die Sonne dafiir
an jedem Orte um eine andere Zeit durch den Meridian gehen

ster Wichtigkeit ist und dessen Frzeugnisse von den Astro-
nomen, den ausgezeichnetsten Gelehrten gesncht werden, hat
nothwendigerweise Anstrengungen machen miissen, nm die
immer gleichartigen Theile der Thurm- sowie der Taschen-
pnhren mit grisserer Genaunigkeit als mit der Hand herzustellen.
Diese allerdings sonderbare Beobachtung, welche oft von den
Autoren gemacht worden ist, die iiber die Uhrmacherei
geschrieben haben, ist im Allgemeinen den Maschinenbauern
entrangen, weil sie sehr geneigt waren zu glanben, dass die

wlrde und die Mittagszeit deshalb fiir jeden Ort diejenige|grosse Mechanik in allen Stiicken am Ende des vorigen Jahr-

wire, welche ihm seine natiirliche geographische Lage nach
der festen Zeitrechnung bestimmt.

Es wiirde ein Ort, dessen Zeitabstand von Berlin nach
der heutigen Rechnung 6 St gleich 360 Min. betriige wund
der daher 90 alte Grade von Berlin entfernt sein miisste, nach
der Decimal-Rechnung 250 Grad von Berlin entfernt sein.
Hier also wiirde um 2 Uhr 50 Min. Dee.-Zeit die Sonne kul-
miniren. In derselben Zeit wiirde an einem Orte 180 Grad
alter Rechnung von Berlin die Mittagshihe genau 5 Uhlr Dec.-
Zeit sein und demnach in ihrem Meridian sich der 500, Lin-
genrad befinden. Ein Ort aber, der z. B. um 7 Uhr 83 Min.
Dec.-Zeit Mittag haben wiirde, milsste genau 783 Grad Linge
von Berlin liegen.

Demzufolge wird es einleuchtend sein, dass die Vortheile

dieser festen Decimal-Zeitrechnung, namentlich fir die Schiff- |
fahrt und Eisenbahnen, sowie auch bei weiten Reisen durch |
unbewohnte Linder u. s. w. unberechenbar werden miissten. |

Nehmen wir z B. an, zwei Schiffe befinden sich auf einer
Monate lang dauernden Reise und trifen sich pach langer
Fahrt auf offenem Meere, ohne zu wissen oder erfahren zu
kinnen, woher sie kommen und wohin sie bestimmt, so wilrden
gie sich sofort ohne jede Rechnung auf Sekunden die genaue
Zeit signalisiren kinnen, wonach ein Sonnenstrahl geniigen
wiirde, um beide mit Bestimmtheit zu iiberzeugen, an welcher
Stelle sie sich befinden und wiren sie selbst wihrend eines
Sturmes noch so weit verschlagen und bekimen sich bei ihrer
Begegnung nur soweit in Sicht, um durch Fernriihre das ge-
gebene Zeitsignal wahrzunehmen, so wire dies schon geniigend.
Wie mancherlei Kombinationen sich noch weiter daran kniipfen
liessen, wiirde erfahrenen Nautikern zu iiberlassen sein: mir
liegt es mur daran, meine unmaassgebliche Meinung iiber diesen
(Gegenstand ausgesprochen zu haben. -

Aus alle den nun angefithrten Griinden scheint es mir klar |
zu sein, dass, wenn die vielen und grossen Schwierigkeiten, welche |
gich der Einfiilhrung eines selchen Zeitrechnungs-Systems und
einer dem entsprechenden Gradeintheilung unseres Globus und
somit auch der des Himmels-Globus entzegenstellen, itherwunden |
werden kimnten, die Vortheile fir die ganze Menschheit, in
der genaunen und absolot zuverlissigen Zeitmessung sowol,
wie in der genauen und leichten geographischen Bestimmung |
eines Ortes und selbst auch fiir die astronomischen Forschungen
ganz ausserordentlich sein wiirden.

Dass ein .solches Thema sich allerdings nicht mit so
wenigen Worten und so wenigem Wissen wie das meine er-
schipfen lisst, dessen bin ich mir vollstindig bewusst: wenn
es gich aber die Gelehrten und erfahrenen Fachminner als
Berufsaufgabe stellen, diesem Ziele mit Ernst und FEifer ent-
gegenzustreben, so zweifle ich nicht an der Miglichkeit der
Ueberwindung aller Hindernisse. Ich habe die Ueberzeugung
gewonnen, dass die decimale Zeit- und Gradeintheilung nur
noch eine Zeitfrage ist und die einstige Einfithrung derselben
unberechenbare Vortheile im Gefolze haben wird,

Was die grosse Mechanik der Uhrmacherei zu
verdanken hat.
(Auszug aus dem Wirterbuch der Kanste und Gewerbe von Ch. Laboulaye.)

. ... Das was wir {iber die ilteren Maschinen mesagt
haben, erleidet eine Ausnahme, die auf den Ulrenbau Anwen-
dung findet. Dieser, indem er Theile von geringer Dimension

zir Verarbeitung bringt, deren genaue Ausfihrunz von dusser-

hunderts entstanden sei. Herr Poncelet®) hat dies aber
wol wahrgenommen, da er sagt:  Man muss den Ursprung der
meisten mechanischen Hilfsmittel, welche in unseren Tagen
das Gebiet der Schmiede- und Gusseisenindustrie so sehr ver-
ertgsert haben, in den Werkstidten der Gross- und Klein-
uhrmacherei suchen.®

Besonders hat die Nothwendigkeit umfangreiche Stiicke
anzufertigen, wie die Zusammenstellung der Dampfmaschine
fordert und deren Griisse auch mit der Ausdehnung der Hilfs-
mittel, welche der von Smeaton praktisch gelehrte Eisenguss
darbot, wol harmonirt, darauf hingefithrt, die Anwendung rein
mechanischer Hilfsmittel anzustreben. Im Dorfe Soho (Eng-
land), in der Werkstatt von James Watt, der sich bei der
Nachwelt ebenso sehr als ausfiihrender Mechaniker (Kon-
strukteur) wie als Erfinder verdient gemacht hat, welch’
letzterer Titel der einzige ist, der ihm allzemein zuerkannt
wird; dort “muss man die ursprilngliche Grundlage und die
Verwirklichung im Grossen, jener schinen und miichtigen
Maschinen-Werkzenge zum Bohren, Poliren und Abdrehen des
Schmiede- und Gusseisens suchen. Von dort verbreiteten sich
dieselben bald in den Werkstitten der anderen Maschinen-
fabrikanten.

Wir fiihren zur Aufrechthaltung oben aufzestellten Grund-
satzes das Faktum an, dass Watt eizentlich Uhrmacher
war und erst spiter mathematische Instrumente baute. sowie
seine patentirten Verbesserungen an Dampfmaschinen mit dem
Maschinenfabrikanten Boulton in Soho gemeinschaftlich aus-
fiihrte.

Neue Hemmungen fiir traghare Stutzuhren.
Yon Clandins Saunier.
{Aus der Revue chronométrigue, vom 23, Juni 1873.)
(Fortsetzung.)
II. Hemmung.

Gang mit Doppelrad und anfrechtstehenden
Zihnen. '

Dieser Gang wird von Saunier ,Echappement double-
équerre* genannt, weil die Gangradzihne im rechten Winkel
auf der Radebene stehen; beide Rider, welche fest auf einer
Welle sind, kehren ihre Zahnspitzen einander zu und treten
abwechselnd in Thitigkeit,

Die zwei Riader R und S (Fig. 2) sind von ungleicher
Grisse, um den kniefirmig gebogenen Arm, welcher den
unteren Zapfen der Unruhe trigt, hindurchzulassen. Die Rich-
tung ihrer Bewegung ist durch Pfeile angedeutet. In Fig. 3
sieht man die Form des unteren Unruhklobens abgzebildet.

Die Umruhachse ist bis in die Mitte und selbst ein wenig
dariiber hinaus eingeschnitten, wie in F (Fig. 6). Auf diese
Achse ist ein hohler, kreisformiger Cylinder b ¢ d gesetat (Fig. 2),
welcher bei 4 ¢ mit einer Oeftnung versehen ist, die sich dem
Einschnitte der Unruhachse gegeniiber befinden soll.

Die Einzelheiten der Achse und der cylindrischen Hiilse,
der Stahlhiilse, sind in Fig. 4—7 getrennt gegeben. In doa
(Fig. 4) sieht man einen horizontalen Schnitt durch die Achse
und durch die cylindrische Hiilse, wenn dieselbe auf der Achse

*| Kin beriihmter Ingenieur, der sich besonders durch die Erfindung
eines eigenthiimlich konstrnirten Wasserrades bekannt gemacht hat, dasselbe
trigt seinen Namen: Poncelet-Rad.
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