Stilgerechte Uhrgehiiuse.

Die Bestrebungen der Gewerbe in der nenesten Zeit richten
gich nicht blos darauf, die Gebrauchsgegenstinde dauerhaft
herzustellen, sondern auch dem guten Aussehen derselben
Rechnung zu tragen. In Bezug auf Uhrenausstattupg findet
gich viel Geschmackloses vor; es ist deshalb sehr anzuerkennen,
dass die Fabrikanten von Stut.-:uhr- Regulator-Gehiusen etc.
jetzt bemiiht sind, stilgerechte Furmeu hervorzubringen.

Die diesjihrige Ostermesse zu Leipzig gab besonders zwei
Firmen Anlass, eine reiche Auswahl gediegener Muster aus-
zustellen: es waren dies Etzold & Popitz in Leipzig fiir
Stutzuhren, Regulatoren, Pendeluhren aller Art, Standuhren
ete., und Diirrstein & Comp. in Dresden fir TascheuuhrEu
allar Arten.. Von letzterer Firma geben wir heute eine Skizze
des neuesten Entwurfes fiir Herren- und Damenuhr-Gehiiuse, Die

Dekorations-Entwurf eines Uhrgehiluses in deuntschem Repaissancestil,
Gesetzlich geschiitzst. Nachahmung verboten.

Zeichnung rithrt von Herrn Pref.. C. Graff, dem Direktor
der Konigl. Kunstgewerbeschule zu Dresden, her. Der weib-
liche Kopf im Mittelfelde ist in verschiedenfarbiger Emaille
ausgefithrt, und der Rand des Gehiduses ornamentirt. Dieser
Entwurf, sowie eine Reihe anderer sind im Musterschutz-
Register eingetragen. Die Firma Diirrstein hat es sich schon
geit Jahren zum Grundsatz gemacht: geschmackvolle Waare
zu liefern, und dies ist auch allgemein anerkannt worden.
Die einfachste Damenuhr trigt, ohne den Preis zu erhihen,
ein angenehmes Aeunssere.

Wir wiinschen, dass die Bestreburngen zur Hebung des
Kunstgewerbes immer weitere Ausbreitung finden méchten und
es ist Sache der Fachpresse auf gute Muster aufmerksam zu
machen. i | 4

Der englische Ankergang.
~ Yon F. Rosenkranz

Die Priiffungskommissionen der Uhrmachervereine bekom-
men ofters Arbeiten von Ausgelernten zu Gesicht, die zwar
an und fiir sich sauber gearbeitet sind, sonst aber jeder Regel
spotten. DBesonders kommt dies bei Anfertizung von Anker-
gingen vor, wobei meist der englische Ankergang gewilhit
worden ist, vielleicht der eiufacheren Anfertigung des Rades
wegen. Aber wie sind solche Giinge beschaffen! Die Anker-
arme sind oft viel zu schmal, die Hebeflichen sehr steil, der
Gang fillt oft gar nicht auf die Ruhe, infolgedessen die Gabel-
spitze bestindig an der Rolle anliegt und die Uhr keine
lebhaften Schwingungen machen kann,

Die Ursache solcher Vorkommnisse besteht in den meisten
Fillen in dem planlosen Arbeiten. Der Lehrling hat weder
eine Zeichnung angefertigt, noch richtet sich er sich nach
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einer solchen. An das Arbeiten nach Maass ist auch nicht
zu denken, und es wird alles dem Zufall und dem Probiren
anheim gegeben. Der englische Ankergang ist gerade seiner
Einfachheit wegen fiir Lehrlinge eine niitzliche Arbeit zum
Zeichnen und zur praktischen Ausfihrung. In Nachfolgendem
soll mit dem Zeichnen begonpen werden. Fir diejenigen,
welche eine Taschenuhr mit englischem Ankergange ausfilhren
wollen, mige noch bemerkt sein, dass dieser Gang etwas mehr
Kraft beansprucht, als ein Schweizer Ankergang von gleicher
Griisse: es ist deshalb peboten die Zugfeder etwas breiter in
nehmen und die Federhauspartie kriftig zo machen.

Anleitung zum Zeichnen des englischen Ankerganges mit

ungleicharmigem Anker,
(Hierzn die Abbildung auf Seite 205.)

Der Anker sowol des englischen als Schweizer Anker-
ganges kann auf zweierlei Art ausgefithrt werden: gleicharmig
oder ungleicharmig; bei ersterer Anordnung sind die Anker-
arme gleichweit vom Drehungsmittelpunkte entfernt, aber die
Ruhe findet auf verschieden langen Halbmessern statt, deren
Unterschied einer vollen Klaunenstiirke (Breite der Ankerarme
entspricht, deshalb ist der Auslisungswiderstand beim gleich-
armigen Anker sehr verschieden und die Fabrikanten von Pri-
zisionsuhren haben sich jetzt ausschliesslich fiir die Anwendung
des ungleicharmigen oder gleichruhenden Ankers entschlossen,

Will man einen Ankergang entwerfen, so geht man von
einer gegebenen Grisse aus; dies kann z. B. die Entfernung
der Drehungsmittelpunkte wvon Rad und Anker, der Rad-
durchmesser etc. sein. Nehmen wir an, der Raddurchmesser
aa gei gegeben und betrage 250 mm, so tragen wir dieses
Maass auf der Grundlinie ee auf, errichten in der Mitte eine
Senkrechte b wonach der Ha.lhkrms ce gezogen wird, in dessen
Umfange die Zahnspitzen liegen. Num gilt es, den Umspan-
nungswinkel des Ankers zu dem Rade von 15 Zihnen zu er-
mitteln, was nicht schwierig ist, da der Anker von einer Ruhe
ZUr andEren den Zwischenraum von 2!/, Zihnen umfasst. Der
Zwischenraum zweier Zihne betrigt 9/ —249 multiplizirt
mit 2'/; gibt 24 21/,—60° als Umﬂpannunﬂswml{e] derselbe
wird mit 31]“ zu beiden Seiten der Mittellinie b aufgetragen,
an den Stellen, wo die Schenkel dieser Winkel (die Radhalb-
messer ¢ und ¢) die Peripherie ¢ beriihren, liegen die Ruhe-
punkte fiir die Radzihne.

Das Auftragen der Winkelgrissen ist mit den kleinen in
den Reisszeugen zu findenden Transporteuren nicht rathsam,
weil der Gradbogen derselben zu klein ist. Man nimmt hier
mit grossem Vortheil von der Sehnentabelle Gebrauch (Uhr-
macherkalender 1880, Seite 134). Um z. B. den Winkel von
30" anfzutragen, schligt man die Tabelle auf und findet bei
der Zahl 30 den Werth 05176, welcher der Sehnenlinge fiir
den Halbmesser 1 entspricht; wihlen wir hier der Bequem-
lichkeit halber gleich den Radumfang fiir das Auftragen der
Sehne, so miissen wir den Radhalbmesser 125 mm mit 0,5176
multipliziren, was 64,7 mm als Sehnenliinge ergibt. Dieses
erhaltene Maass wird von dem Punkte % aus nach beiden Seiten
der Mittellinie auf dem Radumfange aufgetragen und durch
die gefundenen Punkte die Linien 4 und e gelegt, ferner die
Tangenten ¢ und A gezogen; diese schneiden sich in B dem
hierdurch gefundenen Drehungsmittelpunkte des Ankers, in
letzteren setzt man jetzt dem Zirkel ein, um den Kreis i den
Rubekreis des Ankers, zu ziehen; da nun die. verlangerten
Halbmesser ¢ und ¢ Tangenten zu dem Ruhekreise bilden, so geht
daraus hervor, dass die Ruhe im rechten Winkel zum Anker-
drehpunkte stattfindet, der einzig richtigen Stelle, wie Morits
(Grossma nn in seiner Preisschrift iiber den Ankergang bemerkt.

Die Breite der Ankerarme am Radumfange gemessen, ist
theoretisch gleich der Hilfte des Zwischenraumes zweier Zihne
(12%), davon gehen fiir die Sicherheit des Raddurchganges
2¢ Fall ab, wobei die Stirke der Za.hnapltze (ca. 1/,%) mit inbe-
griffen ist, so dass 107 fiir die Breite verh]mhm, welche je
nach der rechten Seite vom Ruhepunkte aus durch die Linien
k und ! aufgetragen wird. Da wo die Linien % und ! die
Peripherie schneiden, bilden sich die Halbmesser fiir die Anker-




