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Die Einfiihrung einer einheitlichen Eisenbahn-
Zonenzeit fiir den inneren Eisenbahndienst.

Der flir weitere Kreise wichtigste aller Berathungsgegen-
stinde der (General-Versammlung des Vereins deutscher KEisen-
bahn-Verwaltungen zu Dresden war der Antrag der Direktion
der kopigl. ungarischen Staatseisenbahnen auf Einfiihrung einer
einheitlichen Hisenbahnzeit, dahin gehend, es mbge im Bereiche
des Vereins deutscher Eisenbahn-Verwaltungen das Stundenzonen-
system in der Weise eingefiihrt werden, dass im iiberwiegenden
Theile des Vereinsgebietes als einheitliche Zeit die mittlere Sonnen-
zeit des 15 Grad &stlich von Greenwich liegenden Meridians Gel-
tung habe.

Seitens der geschiftsfiihrenden Verwaltung des Vereins war
dieser (iegenstand simmtlichen Vereins-Verwaltungen mitgetheilt
und einem besonderen Ausschusse gzur Vorbereitung flir die
diesgjahrige General-Versammlung am 30. und 31, Juli= iiber-
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wiesen worden,

Die kinigl. ungarischen Staatseisenbahnen hatten ihren An-
trag ansfithrlich begrindet und im Schoosse des bestellten be- |
sonderen Aunsschusses bestand allseitizes BEinverstindniss dariiber,
dass der Vorschlag einem lingst gefiihlten Bediirfnisse entgegen-

kime und dass es in hohem Maasse wiinschenswerth sei, die|
dermalen giltigen vielfachen, von einander bedeutend abweichenden |
Eisenbahinzeiten — deren in Huropa, abgesehen von den bei|

So werden beispielsweise die Prager Zeit nur um 2, die Berliner
Zeit um 6, die Minchener Zeit um 13 und die Pester Zeit um
16 Minuten verschoben, so zwar, dass nach der neuen Zeit
rechnung um 2 Minuten mehr als in Prag, um 6 Minaten mehr
als in Berlin, um 13 Minuten mehr als in Miunchen, um 16 Mi-
nuten weniger als in Pest sein wilrde. In den #stlichen Stationen
der dsterreich-ungarischen Monarehie werden die Lokalzeiten der
vorgeschlagenen KEisenbahnzeit wohl um 42 bis 45 Minuten
voraus sein, doeh ist fir diese Stationen — Galizien und die
Bukowina miteingerechnet — ohnehin die Pester Zeit maass-
gebend und da der Unterschied zwischen den Lokalzeiten und
Pester Zeit schon 26—30 Minuten betriigt, so wiichst dieser Zeit-
unterschied eben nor um jene 16 Minaten, um welehe der Meridian
von Pest gegen Waesten verschoben wird, In den westlichen
Stationen des Deutsehen Reiches werden die Lokalzeiten der
vorgesehlagenen RKisenbahnzeit um 30—35 Minuten naeh sein,
withrend in jemen (Gebiststheilen, welche die Mittellinie der

' Stundenzone, d. 1. der 15. Meridian, durehschneidet ader begrenzt,

der Unterschied zwischen den Lokalzeiten und der nenen Zeit
aanz versehwindet.

Von den Vereinsbahnen fillt demnach der tberwiegende
Theil in jeme Stundenzome, welche den 15 Grad #stlich von
Greenwich liegenden Meridian zar Mittellinia hat und nur die
nollindischen und belgischen Bahnen hiitten die Greenwicher
Zeit anzunehmen, wiihrend die ruménischen Bahnen in die zweite

emzelnen deutschen Bahmen noch iiblichen Ortezeiten, etwa 20 | dstliche Stundenzone von Greenwich fallen. demnach die dem
verschiedene bestehen — zu Gunsten der allgemeinen Einfithrung | 30 Grad sstlich von Greenwich liegenden Meridiane entsprechende

der vorgeschlagenen einheitlichen Zeit in dem grossen Gebiete
des Vereins Deutscher FKisenbahn-Verwaltungen zu beseitigen.

Auch dariiber herrschte bei der grossen Mehrheit des Aunssehusses |

Einverstiindniss, dass die beantragte Maassregel ihren hauptsich-
liechen Zweek verfehlen wirde, wenn nieht auch die fiir das
Publikum bestimmten Fahrpline in der vorgesehlagenen
einheitlichen Zeit verdffentlicht wiirden, g

Dem gegeniiber wurde von anderer Seite die Auffassung
verireten, dass, so unzweifelhaft auneh die Ersetzung der ver-

Pester) durch eine dem 15. Lingengrade dstlich von Greenwich
angepasste gemeinsame Zeit im Verkehre der Eisenbahn- Verwal-

sehiedenen, im Bereiche des Vercins zur Anwendung kommenden
Zeiten (Berliner, Minchener, Stuttgarter, Karlsruher, Prager und |

Sonnengzeit einzufithren hiitten.

Mit Riicksicht darauf. dass die dureh Einfihrung des Stunden-
zonen-Systems entstehenden unbedeutenden Verschiebungen der
Zeit obne jeden Anstand und ohne jede Sehwierigkeit durchzu-
fihren sind. hauptsichlich aber im Hinbliek darauf, dass hier-
durch die Vereinheitlichung der Eisenhahnzeiten im ganzen
Versinsgebiete erreicht werden kinnte, sprach sieh nun der be-
stellte Aussehuss filr die Einfihrung der beantragten Zeitrechnung
aus und war anch allseitic der Wunseh vorherrschend, dass es
gelingen mige, die anzunchmende einheitliche Eisenbahnzeit aneh
auf das biirgerliche Leban zu tbertragen.

Es kam noch zur Sprache, dass die dffentlichen Fahrpline
in Norddeutsehland nach Oriszeit aufzestellt werden miissten und

tungen unter einander und im Verkehre der Verwaltungen mit dass das Betriebs- Reglement fiir die Eisenbahnen Dentschlands -
den untergeordneten Dienststellen als ein hoehst erwinsehter Fort- bestimmen mége. dass fiir den Abgang der Ziige die auf den

sehritt zu bezeichnen sei, es doeh bedenklich erscheine, die Anwen- Bahnhifen befindlichen Stationsuhren maassgebend seisn, wihrend :
dung derselben Zeit auch im Verkehre mit dem Publikum, insheson- 'das Bahnpolizei- Reglement fiir die Eisenbahnen Dentsehlands :
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dere aunch in den zur Verdffentlichung gelangenden Fahrplinen
fiir diejenigen Gebiete des Vereins zu befiirworten, in welchen
bisher allgemein nur die Lokalzeit angewendet worden ist. Ks|
sel eine soleche Maassregel nicht nur mit einem gewissen Ein- |
griffe in die Zustindigkeit der Landesbehtrden verbunden, sondern
es kionne aueh kaum als gerechtfertigt erkannt werden, das
weitaus zahlreichere am Lokalverkehre betheiligte Pablikum, fir|
welehes Differenzen gegen die Lokalzeit nieht in Frage kommen,
zu (unsten der lingere Bahnstrecken befahrenden Reisenden
mit einer zweifachen Zeitrechnung zu belasten.

Ihe jetzigen Eisenbahnzeiten weisen so mannigfache Unter-
schiede auf, dass sich das reisende Publikum dieselben absolut
nicht merken kann. Ausserdem sind diese hiiufigen Aenderungen
in der Bahnzeit auch fir die Fisenbahn-Verwaltungen von Nach-
theil und mit Unzutriglichkeiten verbunden, da man hei der
Aufstellung der Fahrpline, hesonders aber bei der Bestimmung |
der Anschliisse alle diese Zeitunterschiede in Betracht zichen muss. |

Dureh die Einfiithrung der einheitlichen Eisenbahnzeit
verschwinden aber im Gebiete des Vereins Deutscher Eisenbahn-
Verwaltungen alle diese, die vorschiedensten Unterschiede anf-
weisenden zahlreichen Eisenbahnzeiten und wenn spiiter einmal
diese Zeitrechnung in ganz Kuropa angenommen wird, so
werden nur vier Kisenbahnzeiten Geltung hesitzen, weleche nur
um ganze Stunden von einander abweichen werden, wihrend
die Minuten iberall und jederzeit wleich bleiben, d. h. keine

Unterschiede aufweizen

 Bei Kinfihrong der beantragten Zeitreehnung werden die
jetzigen Kisenbahnzeiten nur geringe Verschiebungen erleiden. |

Wir fihren Wissen.
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vorsehreibe, dass diese Stationsubren naeh der den veriffentlichten
Fahrplinen entsprechenden Oris- oder Normalzeit zu stellen seien.
Ansechliessend hieran wurde dann ferner fesizestellt, dass in
den einzelnen Lindern des Vereinsbereiches die allgemeine Hin-
fiithrang der vorgesehlagenen einheitlichen Eisenbahnzeit von der
Grenehmigung der zustiindigen Aufsichtshehirde abhingiz sei,
wobei ausdriicklich betont wurde, dass diese Genehmigung in
Oesterreich- Ungarn bereitz ertheilt worden sei, unter dem Vor-
behalte, dass die vorgeschlagene Einheitszeit auch im Bersiche
des Vereins deutscher Eisenbahn-Verwaltungzen eingefilhrt werde.
Der Antrag des Ausschusses ging nun dahin: ,Die Vereins-
Versammlung wolle beschliessen:
1. Die Einfilhrang der vorgeschlagenen Zonenzeit im Eisenbahn-
dienste als im hichsten Grade zweckmissig anzuerkennen,
2 eine gleiche Erklirung aueh in Bezug auf die Zeitanzaben
in den fir das Publikum bestimmten Fahrplinen abzu-
reben und
3. die ullgemeine Einfihraong gedachter Zonenzeit aueh im
biirgerlichen Leben alg empfehlenswerth zu bezeichnen.
Von dem Vertreter der rechtsrheinischen Eisenbahn, Herrn
Eisenbahn - Direktions - Priisident Offermann-Kéln, wuarde der
Gegenanirag eingebracht
»&) Die Einfihrung der vorgesehlagenen Zonenzeit im Hisen-
babndienste als im hiehsten Grade zweckmitssiz anzuer-
kennen, dahingegen b) eine gleiche Erklirung in Bezng
auf die Zeitangaben in den fiir das Publikum hestimmten
Fahrplinen so lange aunszusstzen, bis die Zonenzeit anch
im biirgerlichen Leben eingefithrt worden sein wird®,
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