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mit dem ganzen Planetensystem scheint in fhnlicher Weise durch | klinke & mitgenommen, so dass letztere einen Zahn des Aufzugs-
den Weltenraum zu wandern. Wir kennen z. Z. aber nur die rades 4 nachschiebt. Da mit der Welle des Aufrugsrades 4 der
Richtung dieser Wanderung; die Geschwindigkeit ist noch un-| Trieb O fest verbunden ist, so erhiill dieser eine rotierende Be-
sicher bestimmi, scheint jedoch nicht grosser zu sein als die wegung und treibt das Aufzugsrad B durch Eingriff in dessen

Geschwindighkeit der Erde in ihrer Bahn um die Sonne | Zihne, wodurch die mit demselben in Verbindung stehende Feder
des Nebentriebwerks aufgezogen wird, Das Aufzogsrad A4 wird
durch eine Sperrklinke festgehalten,

Durch Einfigung des Sehaltwerks wird insbesondere erreicht,

| dass das Haupttriebwerk bei aufgezogener Feder des Neben-
triebwerks beim Aufziehen ungehindert gehen kann. Denn es
' bleibt die Schaltklinke &, wenn das Sehaltwerk bei anfgezogener

Aufziehvorrichtung an Uhren mit

Nebentriebwerk. | Feder des Nebentriecbwerks einen Zahn des Aufrugsrades A nicht
D). Beichs-Patent Nr. 106323; von Theodor Weisser mehr naehzuschieben vermag, unter diesem Zahn stehen, ohne
in Freiburg i. B. dass das Hauptiriebwerk gehindert wird, von neuem vermittelst

des Hebstiftes d die Feder ¢ zu spannen. Ist die Feder des
Nebentricbwerks so weit abgelaufen, dass sie wieder vom Haupt-
triechwerk vermittelst des Sechaltwerks anfgezogen werden kann,
g0 geschieht dies.

Es bedarf daher auch keiner besonderen Anordnung, um

dem Haupttriebwerk das ungehinderte Weitergehen zu ermiglichen.
Daher ist es bei Einfigung des Sehaltwerks af A zom Zwecke
‘des Aufziehens miglich, das Haupttriebwerk, welches z. B. ein
' Sechlagwerk ist, in beliebiger Anzahl nachschlagen zu lassen,
‘ohne dass das Sehlagwerk, das durch das dftere Nachsehlagen-
|lassen die Feder des Nebentriebwerks, wenn sie nicht stwa schon
gespannt ist, bereits gespannt hal, stehen bleibt, oder ohne dass
eine schwierige Anordnung (z. B. eine Scheibe mit einer Frikiions-
foder) getroffen werden muss, die eine fir die Feder und das
Gangwerk des Nebentriebwerks schiidliche Wirkung der Aufzugs-
kraft ausschliesst,

Da das Haupttriebwerk vom Nebentriebwerk vollstindig un-
abhingig ist und die Feder des letzteren auch in lingeren
Zwischenrfiumen oder auch am Tage nor einmal avfgezogen
werden kann, lassen sich als Hauptiriebwerk folgende Triebwerke
verwenden:

1. ein Laufwerk,

2. oin Sehlagwerk, Viertelschlagwerk und Wiederholungs-
' schlagwerk, bei welehen das Auvfziehen so oft geschieht, als die-
der Schaltklinke # und dem Aufzugsrad A, und wird von einer|selben, vom Zeigerwerk ausgelost, schlagen,

Ein zom Betriebe des Zeigerwerks dienendes Nebeniriebrad
wird von einem Hauptiriebwerk mit Hilfe des Schaltwerks a b A
aufgezogen. Dieses Schaltwerk besteht aus dem Sehalthebel a,

Fig. 1.
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an der Welle w befestigien Feder ¢ dadurch bethdtigt, dass der| 3. ein Weeker, der aufzieht, wenn er, vom Zeigerwerk
Hebestift @ der Welle w¢ von den Hebnigeln eines Rades r &usiauagelﬁat, weckt.
Hauptiriebwerkes gesenkt wird und die Welle % etwas um ihrlal ;
' |
Fig. 3- ' ; Pneumatische Uhrenanlage.

D. Reiehs-Patent Nr. 106 322; von August Hahl in Chicago.

ie vorliegende Erfindung betrifft eine pneumatische
Uhrenanlage, bei weleher eine Anzahl Ubren von
¢iner Hauptstelle ans dureh  Luftstosse  betriehen
wird. Um bei der nemen Uhrenanlage ein gleich-
misziges Aunehmen und Abnebhmen des Uruckes
‘bei jedem Lufistoss zu sichern, wird ein Ventil, das die Uhren
und die zu ihnen fihrenden Rohre zeitweise mit der Aussenluft
verbindet, derart angeordnet, dass es gleichzeitig die die Luft-
stosse erzeugenden Mechanismen oder Blasebilge mit der Aussen-
uft dureh Rohre in Verbindung setzt, die mit dem Hauoptrohr
'verbunden sind und von den genannien Mechanismen oder Blase-
biilgen abfihren,

_ Fig. 1 zeigt den erforderlichen Mechanismus in Seiten-
ansicht, Fig. 2 einen Teil davon im Sehnitt nach der Linie 2-2
der Fig. 1 und Fig. 3 eine Ansicht in der Richtung des Pleiles 3
(Fig. 1); Fig. 4 zeigt eine Ansicht des Ventils mit Blasebalg.
Achse dreht, wodurch einerseits die Feder ¢ gespannt, andererseils Eine Trommel A wird doreh cine geeignele Kraft. z. B. ein
der Sehalthebel @ mit der Schaltklinke & abwiirts gedrickt wird. | Gewicht, eine Feder oder eine andere ]];u]ie.ljigu Kraft, getrichen,
Hierbei legt sich letztere jeweils unter einen Zahn des Aufrugs-| Von dieser Trommel ans wird dureh die Rider A, A2, A% A%
rades 4. Verlisst nun jeweils ein Hebnagel des Rades r» den| A" und A® die Welle B in Umdrohung gesetzt. Diese Teile
Hebstift 4, so sehnellt die Welle # infolge der Spannkraft der|bilden zosammen den Motor, der den Hauptlnftdruek- Mechanismus
Feder ¢ so weit in die Hohe, bis der Hebstift ¢ von einem |boeinflusst An dem Ende der Welle B ist ein Kurbelarm B!
weiteren Hebnagel angebalten wird. Mit der schnellenden Be- angebracht, weleher durch die Kurbelstange I? mit cinem Arm €%
wegung der Welle w0 wird auch der Schalthebel @ mit der Sehalt-'den zwei weitere Arme ' (2 besitzenden Hebel € in Sehwingung
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