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dﬁr_ Uhrmacherkuné,

Die Ein-
Kreigsevolente ist die
Grundkreis) sich ab-
welehe die Grundlage
Grundkreis, Teilkreis und Kopf-
kreis sind bei dieser Verzahnung einander parallel und folglich
konzentriseh. An den Rickseiten der originellen ond instruktiven
Modelle sind Kurbeln angebracht. nm den Mechanismus in Be-
wegung setzen zu kinnen, und zwar ist hiersy Jedem Besacher
Gelegenheit gegeben, da die Instrumente. wie fberhanpt die
meisten Lehrmodelle frei zu Jedermanns Benutzung dastehen, eine
Einrichtung, die uneingesehriinkte Anerken nung verdient. Nirgends
wird man dureh das sonst dibliche Plakat: wNiehts berthren!” |
verstimmt. Hier einschligig sind die Modelle von lnversuruni
von Hart 1874, von Praucellier 1864 und von Sylvester
und Kempe 1875, deren an Gelenkeqg liegende, eine Kette
bildende Glieder die rotierende Bewegung in die Geradbewegung
und umgekehrt umwandeln.

Befassen sieh die voranfgefihrten (Gegenstinde mehr mit
Fragen der analytischen Geometrie. so fibren uns die in einer
grossen Koje aufgestellten Demonstrationsmodelle’ von Maschinen
und Maschinenteilen in dia eigentliche Kinematik ein. Dia
reiche Sammlung wurde von der Technisehen Hochsehule
Berlin und von der Industriesehule Miinehen zur Verflgung
gestelll. Den Anfang machen die Modelle des Kurbelmeecha-
nismus, der bekanntlich aus der sogen. Kurbelkette dadureh |
entsteht, dass eines der Glieder zum festen Gestell ausgebildet
wird. Die einfachste Kurbelkette besteht aus vier, zu je zwei
durch Zapfen und Lager verbundenen Glieder. Kin Heispiel hierfiir
geben die Modelle des Kurbelviarecks ( Kurbelprisma, zylindrische |
Kurbelkette: Die Aehsen der Paare einander parallel) und der |
Kurbelpyramide (konische Kurbelkotie: Die Achsen sehneiden |
einander in einem Punkte). Ferner sshen wir als gebriinehlichste
Formen der Kette die sogen. Sehubkurbelkette (eine der vier |
parallelen Achsen ist ins Unendliche geriickt, das betreffende Paar |
in  ein Prismenpaar, niimlich Krenzkopl und Fithrung, iiber-
gegangen) mit den darans erhaltenen Mechanismen: Rotierende
Schuobkurbel, rotierende K urbelsehleife, oscillierende Kurbelsehleife,
oscillierende Sehubkurbel. Aupeh die geschrinkte Sehubkurbel-
kette wird praktisch vorgetihrt. An der Stirnwand der Koje 15t |
eéine hochinteressante maschinells Anlage in Titigkeit, der Kreis-
seilbetrieb von Professor Reuleaux, avsgefihrt von der
Peniger Maschinenfabrik, im Original fir Gebr, Siemens- |
Charlottenburg ausgefiihrt.  Die Anlage beruht im wesent-
lichen auf dem susammengesetzten Seilbetrieb und bertriigt die
Kraft eines Motors vom Seilseheibenschwungrad aus hinweg iiber
doppelte Seilscheiben auf grosse Kntfernungen. E. M

das leizte Modell die Erzeugung der Kreisevolente.
grifflinie ist hier bekannilich gerade. Die
von einem Punkt einer auf einen Kreis {
willzenden Geraden beschriehone Kurve,
zur Evolentenverzahnung gibt.
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Feststellung von eschwindigkeiten
und Gesehwindigkeitsmesser fiir Fahrzeuge.

Rie UGeschwindigkeit st das Mass fiir
eines Korpers, und ibre Grisse wird be
Verhiiltnis des zuriickgelegton We
Leit. Weit verbreitet ist
Bezeichnungen (resehwindigkeit und
miteinander vertauscht werden.
wenn z. B. fir den
Wiirme oder Kilte ges

die Bewegung |
wiimmt durch das
ges zu der zugehirigen
eine falsche Anwendung der |
Schnelligkeit, indem dieselben
Es ist dies derselbe Fohler. als
Ausdruek Temperatur die Bezeichnungen |
etzt werden, denn ecbenso wie warm und
kalt ein unbestimmtes Mass fir dip Temperatur sind, sind sehnell
und langsam oin unhestimmtes Mass fir die Gesehwindigkeit.
Wie ans der Definition fiir die Geschwindigkeit hervorgeht,
ist die Grisse derselben weder durch Meter, noeh dureh Zeit-
oder sonst ein einfaches Mass auszudriieken, sondern es kommen
dabei zwei Grissen, bezw. zwei Masse in Betracht, und das ist
erstens der Weg und zweitens die Zeit. in welcher der Weg
suriickgelegt wurde. Da es nun fir die Geschwindigkeit noch
nicht, wie z. B. fiir die Krafileistung einer Maschine (PS). sine
allgemein eingefibria Bezeichnung gibt (in Sportkreisen wird
allerdings die Gesehwindigkeit einfach in Kilometern angegeben,
und es versteht sich dabei von selbst, dass dies die in einer Stunde
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lange die Geschwindigheits

die Ansichten der Behir
den fraglichen Gegenstand hery

die Linge einer deutlich geke
|achtet dann nach seiner Tasechenuhr. wie

‘anderer Fahrzeuga
fahren dieser
| geschriebene Geschw
schritten scheint.

Jeder Uhrmacher weiss
entstehen konne
billigaten Ankeruhren

geteilts Zifferbliitter, verbogene Sekund
Sekundenzeiger,

macher im stande ist, an eiger Tasche
abzulesen und mil
sollte eipe x-be

schen Sehvermdgen kann nach Helmh
selbe schon um 16 m Gbersehrittan

des Fahrzeuges vom Male wahrneh
des Btandortes des Beobachters vom
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Ibe vorderhand nur so be-
r Zeiteinheit zuriickgelegte

zuriickgelegte Strecke ist), so kann disse
zeichnet werden, dass direkt der in eine
Weg angegeben wird, z. B, 9 m pro Sekunde oder 25 km pro Stunde,

Soll nun die Geschwindigkeit irgend eines Kirpers festgestellt
werden, wieviel Zeit er zum Durehlaufen einer vorher abgemessenen
Strecko gebraucht, oder, was auf dasselbe hinausliuft, es muss der
Weg, den er in einer oder mehreren bestimmten Feiteinheiten
durchlaufen hat, markiert und gemessen werden.

Dieses Verfahren gentigt anch vollkommen solange es sich
nicht darum handelt, anf siner grosseren Strecke fortlaufend die
verinderliche Geschwindigkeit eines Kirpers zu messen, oder so
aufnahmen von Fachlenten VOr Zenommen
nitige Uebung und Erfahrong und die
[nstrumente, das sind in der Hauptsache
sicher und genau gehende Chronographen, besitzen,

Wie wird die Sache aber, wenn sin alligemeines Interesse an der
Feststellang von Geschwindigkeiten vorliegi, wenn Geschwindig-
keilsmessungen von Personen, die keine der oben genannten not-
wendigen Eigenschaften besitzen. keine guten Chronographen
haben, vorgenommen werden oder vorgenommen werden miissen ?

Dieser Fall ist seit einigen Jahren eingetreten. Hatten friiher
nur Techniker, Sportsleute oder sonst éinzelne Personen ein
Interesse daran, wis schnell oder langsam sich irgend ein Rarper,
inshesondere eine Maschine oder ein Fahrzeug, bewegte, so hat
jetzt, nachdem die Zoit der automobilen, sich schnell bewegenden
Fahrzeuge angobrochen ist, die Allgemeinheit ein Interssse daran,
dass die Geschwindigkeit dieser Fahrzenge kontrolliert werden
kann, dass Uebersehreitungen der behirdlicherseits vorgeschriebenen
Maximalgesehwindigkeiten festgestellt und ndtigenfalls auch be-
straft” werden - kbnnen. Anderseits erfordert es aber aueh die
Gerechtigkeit gegeniiber den Lenkern und Besitzern dieser Fahr-
zenge, dass die Feststellong auf absolut zuverlissige Weise erfolgt,
damit keine Bestrafung Unschuldiger vorkommt.

Bestrafungen erfolgen nun Jetzt schon genug. An manchen
Orten werden ja die Strafbefehle sogar mit Datum und Hohe der
Strafe, bis auf Namen des Besitzers und Kenndeichen des Fahr-
zeugs gleich im vorans gedrucki. Ob ein soleher Strafbetrieb
noch mit den gewihnlichen Ansehanungen iiber Sittlichkeit zu
vercinbaren ist und die Achtung vor Behdrden und Gesetzen im
Volke fardert, soll hier nieht weiter erirtert werden. Dass aber
den und der Lenker der Fahrzeuge iber
die innegehahbte Geschwindigkeit oft genug direkt entgegengeselzt
sind, geht zweifellos aus den vielen (Gerichtsverbandlungon fber
or. Wie entstehen denn nun die
Unterlagen zn den Anzeigen und Strafbefehlen? Sehr einfach.
ein Gendarm oder sonstiger Strassenmachthaber stellt meistens
nnzeichneten Strecke fest und hegh-
lange der des Weges
r (die Gesehwindigkeit
seheint gar keine Holle zu spielen) zuom Dureh-
Strecke gebraucht. Wehe ihm, wenn die vor-
indigkeit aueh nor um eine Kleinigkeit tiher-
Ein Strafbefehl ist die unabwendbare Folge.
Diese Beobachtungén sind doch nun keineswegs zuverlissig,
Ja, welehe Febler schon dureh die Uhren
n, da hier doeh meist Zylinderuhren oder die
in Frage kommen. Waelehe Differenzen
werden wohl verursacht durch sehlecht aufgesetzte und ungenan
enzapfen, zu weit abstehende
dureh das Prellen der Uhren u. s w. Welcher
ed ferner wohl erst, bis ein angehender Uhr-
nubr die Sekunde fehlerlos
einer anderen Uhr zu vergleichen, und das
liehige Person so ohne weiteres kinnen?

Wie unzuverliissizg ist weiter dio Beobachtong, wann das
Fahrzeng das entfernte Mal passiert. Bei normalem stereoskopi-
oltz eine Person z. B. hei
nachdem das Fahrzeng das-
bat, ein deutliches Abheben
men. Ist a die Entfernung
Mal gleich 100 m, & die
eung, & die Entfernung des
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werden, die darin die
dazugehirenden feinen
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kommende Automobilist oder Motorradfahre

Uebung bedarf

100 m Entfernung des Males erst,

Entfernung des Standortes vom Fahrz
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