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Fahrzenges vom Mal, [ eine Konstante gleich 450 m, so ergibt Ks ist hieraus zu ersehen, dass die Fehler zwischen O und

sich aus den Gleichungen 18Y, km schwanken und der Gesamtdurchsehnittsfahlor 415 km
b [ b¥ g ; betriigt, womit die Unzuverlissigheit derartiger Heobachtungen
LT el e T wohl unwiderleglich nachgewiesen: st

LR o Aus dem Vorstehenden ergibt sich nun von selbst die Ant-
| _|_l - af. wost auf die anfangs gestellte Frage, nimlich: Unter den ge-.
2 4 machten Voraussetzungen genilgt diese Beobachtungsmethode nichi
Durch FKinsetzen der Zablenwerte erbiilt man b = 84 m, |mehr und es muss entweder eine andere zuverkissice Methode
by =16 m. Der Beobachter ist also vollatiindig auf eine Sehiitzung | oder ein sicher wirkender Apparat, ein Geschwindizkeitsmesser,
der Entfernung angewiesen, wobei die bekannte Entfernung des | gefunden werden. -
Males als Vergleich dient. - Die nie rastende Technik hat nun schon seit vielen Jahren
Es wiirde hier zu weit fiilhren, wenn alle miglichen Fehler- | Gesehwindigkeitsmessor fiir Eisenbahnen, die ihre Luverlissigheit
quellen aufgeziiblt werden sollten. Aber aus dem Vorangehenden | bereits bewiesen haben, und seit einiger Zeit aueh solehe fiir
geht ja schoft zur Genfige die Unsicherheit der Grundlagen zu| Automobile gebaut, die allerdings ihren Wert oder Unwert erst
den allermeisten Stratbefehlen hervor. Handelte es sich hierbei | noeh beweisen sollen. Dieselben lassen sich . in Ewei grosse
ner um einzelne Fille, so wiire kaum eine Verenlassung zur Be-| Gruppen scheiden. * Zur ersten’ Gruppe gehiren dijenigen, die
sprechung der Angelegenheit an dieser Stelle gegeben, aber bei | darauf beruben, dass der Apparat eine Arbeitsleistung vollbringen
der Unmasse der Anzeigen ist es ja himmelsehreiend, dass die|muss, aus deren Grosse der in der Zviteinheit zurlickgelegte Weg
Sicherheitsbeamten dureh ihren Diensteid gewissermassen zu un- | ermittelt wird. Da die Grosse. einer Arbeitsleistung oder richtiger
fehlbaren Beobachtern gestompelt werden sollen.  Ist es doeh | gosaglt Kraft in der Art bestimmt wird, dass man versueht oder
tatsiichlieh vorgekommen, dass ein polizeilicher Sachverstindiger | berechnet, auf welche Hohe diese Kraft ein bestimmtes Gewichi
filr Automobilwesen aussagte, der Angeklagie konne mit seinem |in einer bestimmten Zeit heben kann. s0 kann man im Prinzip
Wagen an der fraglichen Stella nicht mit viel mehr als 12 km |sehr wohl sus der Grisse einer Arbait den Weg ermitteln, den
pro Stunde gefahren sein: éin Schutzmann aber bezengte, der|ein Fabrzeng in der Zeiteinheit zuriickgelegt bat, wenn dis’ Grisss
Angeklagte sei mit 30 km gefahren und — er worde verdonnert. | der geleisteten Arbeit in einem bestimmten Verhiiltnis zum zuriick-
Kaum glaublich! Sollte es da nicht fast angebracht sein, dass gelegten Wege steht, Die zweite grosse Gruppe beruht darauf,
die beiden grossen Ubrmacherverbiinde bei dipsen Geschwindig- | dass aul mechanisehem Wege fortlanfend der in einer bestimmten
keitsheobachtungen ihre Autoritit beziiglich der fachtechnischen |sehr kleinen Zeiteinheit zuriickgelogte Weg direkt gemessen wird.
Fragen in geeigneter Weise zur Geltung britchten ? Der eharakteristiseche Unterschied beider Gruppen besteht darin,
Es seien noeh kurz die Ergebnisse einiger vor kurzer Zeit|dass bei der letzten, die direkt mit Zeit arbeitet, ein Uhrwerk
stattgefondenen Versuchsfahrten, deren Zweek es war, die Zu-|vorhanden sein muss, bei dor ersten dagegen nieht, da hier dis
verlissigkeit oder Unzaverlissigkeit der oben geschilderten Beob- | Zeit gewissermassen in der Grosse der Arbeit enthalten ist,
aehtungsmethode durch praktischen Versueh naehzuweisen. mit- Somit gehiren der arsten Gruppe an alle auf dem Prinzip
geteilt. Die Probefahrten wurden mit cinem Motorrade ausgefiihrt, | der Centrifugalkraft berubenden Apparate, die, nebenbei bomerkt,
nnd zwar auf einer ganz geraden Strecke je dreiiber 800, 400.|dureh ihre Kinfaghheit bestechen; ferner die eloktrisehen. hydrau-
200 und 100 m. Als Beobachter fungierten in der oben be-|lischen, pneumatisehen und #hnlichen Apparate,
schriebenen Art zwei Unteroffiziere und eine Zivilperson, wiihrend Zur zweiten Groppe gehoren nattrlich zuniichst alle voll-
die genauen Zeiten ein Vierter mit einem sichergehenden Chrono- | kommen awangslivfigen ‘Apparate. Dann kaon man aber aueh
grapben aufnahm. Die drei Beobachter waren am Ende der die, welehe.auf dem Prinzip der Messung der Differénz aweier
Strecke postiert, wihrend der Vierte an den Streckenanfiingen | Gesehwindigkeiten beruhen, und Ghnliche dazurechnen
stand, dureh seine Gestalt diese fiir die drei Beobachtar oleich Selbstverstiindlich sind nun simtliche Apparate so eingerichiet,
deutlich markierend, und konnte, da ihm von einem der Beobachter | dass man direkt die in jedem Augenblick innegehaltene Ge-
beim Vorbeifahren des Motorrades pin Zeichen gegelien wurde, die schwindigkeit naeh Kilometern pro Stunde ablesen kann, fhnlich
Aeiten ganz genau aufnehmen. Die Versuehe fiber BOO m misslangen, | wie man z. B. am Manometer einer Dampfmaschine dirckt deg
da die Strasse so belebt war, dass die drei Beobachter bei dieser | Dampfdruek abliest. ohna erst komplizierte Rechnungen ausfithren
Entfernung die einzelnen Gestalten nicht mehr dentlich genug unter- | zu missen. HKs wirde nun natiirliéh picht genligen, wenn die

scheiden konnten. Die Gbrigen Versuche ergaben folgendes: innegehaltene Gesehwindigheit nur angenblicklich abzulesen Wiire,
; SR - =2 e — | Yielmehr muss dieselbe fortlaufend aufrezeichnet — registriert —
Versuche aber i - S | 100, werden. Die fiir dieson Zweck geschaffunen Apparate, die selbst-
B [T | L | m | m | 1 | o | m |versténdlich mit den Geschwindigkeitsmessern vereinigt sind, teilen
Genaus Zait R B SR T e | e | | sich aueh wiederum in zwei Gruppen.
Bekunden angegeben) 26 27 | 20 [ 1B% | 18%, 1 16 | 64 | 7Y, T

Bei der ersten Gruppe wird direkt mit Hilfe dep Zeit
7 6 |registriert, indem einfach fortlaufend aufgezeichnet wird, welehor
dweitor Beobachter | 25 | 26 | 24 | 12 | 18 | 14 | 6 | 7 | & Weg in der Zeiteinheit zur angegebenen Zeit zuriickgelegt wurde,
Dritter Beobachter | 25 | 20 | 25 | 12 | 183 | 15 | ¢ R o I}:ie.se Registrierung kann unabhiingig vom eigentlichen Geschwin-
Berechnet man hieraus die in einer Stunde surfickgelogten | digkeitsmesser e : Pl Gt
Strecken nach Kilometern, so ergibt sich: _ Bei der zweiten Groppe wird mit Hilfe des (i L‘.‘H:h".’l-’l.ﬂliill,'i_’kﬂlr_ﬁﬂ
— — — . —— | measers fortlanfend aufgezeichnel, welehe Geschwindigkeit jeweilig

Erster Beohachter | 25 ‘ o6 ‘ 26 | 13 | 13 | 14 | @

ol -5 | IR ¢ ey !;_:,:_'E‘g; auf der angegebenen Wegstrecke innegehalten wurde. Aber anch

Veriuche nber Ek: =5 25323 | hier ist die Zeit notwendig, denn ohne Zeitangaben hiltien diese

st L N E N T B s R T | E™ S B | Aufzeichnungen einen verhiltnismiissig geringen Wert. — Auf

Riabii ”-554;%3 4!5* ek “Je) Bhiile e alle Fiille ist also bei den [{ngisgricrrappamtm ein Uhrwerk nitig,

Geschwindigkeit [™499:4 054 572158 45 02,948,751, 4| Die Zeit der allgemeinen Einfihrung von Ge-

E;]lﬁ“ E:"hmjf_m 51,6156,4 5541 = 155365,8/514 (80 |51.460 sehwindigkeitsmessern fiir Motorfahrzeuge dirfte nicht
ar 8 Braian

Boobahisce ﬂ_gi 20 0 1.4| 1.9 2.8 64(35| 71! 27 aeleal 87 |mf-..hr allzu fern sein. Voraussiehtlich wird das in Aussicht

Lweiter Boobachter| 57,665,460 | B0 5530514 80 51,460 |  stehende Hafipflichigesetz die direkte oder indirckte Veranlassung
Fahler dos sweiten sa 20l 45-:-9| 28| 23] 6,438 71| 27 sslesl 43 dazu sein. Welches System dann verbreitet werden wird, ist jetat

Beobachters o SO s g oo |0 LS SRS S wohl noeh nicht zy sagen, wenn auch anzonehmen ist, dass dje
Diritter Beobachter 57,6(72 |.=.|’i',li' B0 55,348 (60 |61,4/60

Fehlar des dritten vollkommen zwangsliufigen Apparate den Sieg erringen werden,

Beibashisis 221186/ 2.2(7,7) 28 23 80127 7.1/ 27 8662 65 {da von allen anderen kanm solehs exakte, genaue Arbeit zu er- |
Mittelwers von jo | | '4D| gali™ il warlen ist. Ks wiire aber doch wohl verfriht gchon jetat sinzelne
drei Boobachtern | | PR : | 1 20 | Bystema eingehender zu beschreiben.
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