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. Verdienst an den Reparaturen der Gesehwindighkeitsmesser, die

b8 Allgemeines Journal der Uhrmacherkunst.

Nr. 4.

Bei der innigen Verbindung von Geschwindigkit und Zeit,
von Geschwindigkeitsmessern uod Uhren oder Ubrwerken kann
man wohl mit Bicherheit sagen, dass sehr bald nach Einfihrung
der Geschwindigkeitsmesser an die Uhrmacher die Aufgabe heran-
treten wird, diese selbst oder doeh mindestens deren Uhrwerke
zu reparieren. Sollen sich nun die Uhrmacher mit dem geringen

gie ans (reschiiftsriicksichten auszofilhren gezwungen secin werden,
begniigen? Ks ist doch wohl nicht mehr als reeht und billig,
ihnen such den Nutzen des Verkaufs zuzufibren. An ihnen
selbat ist es, dafiir zu sorgen, dass sie ihn erhalten, und zwar|
muss hier beizeiten gesorgt und es darf nicht gewartet werden,
bis andere Hiénde das Geschiift an sich gerissen haben. Leicht
18t die hier entstehende Aufgabe nieht, denn bei der jetzigen
naturgemissen Centralisation des Verkaufs von Kraftfabrzeugen |
und deren Zubehdrteile werden diese Stellen auech den Terkﬂ.uf!
der Geschwindigkeitsmesser an sich zu bringen suchen, und das |
kaufende Publikum wird sie auch in erster Linie dort nachfragen. |
Es bedarf deshalb der ganzen Kraft und der grissten Umsieht
der Uhrmacher, wenn sie dieses fir eine nahe Zukonft bevor-
stehende (Geschift erobern wollen, .

Es konnte nun vielleicht der Einwand gemacht werden, dass |
der Verkauf der Geschwindigkeitsmesser fiir die Uhrmacher nicht
moglich sei, da der Einbau der Apparate in die Fahrzenge von |
denselben nieht auwsgefithrt werden konne. Diese Schwierigkeit |
sieht grosser aus als sie ist. Das zeigt sich am besten bei Ver-|
gleich mit anderen, fihnlichen Sachen. Wie sleht es denn z. B. |
bei der Lieferung von Turmuhren, grisseren Musikwerken, Central-
Uhrenanlagen und dergl. dureh den Uhrmaecher? Bei all diesen
GGegenstinden sind ebenso wie beim Geschwindigkeitsmesser
Arbeiten auszufiihren, die Gber das eigentliche Gebiet der Uhr-
macher hinausgehen. Das hildet fir diese aber durchaus kein
Hindernis, solehe Sachen zu liefern, da die Fabrikanten sowohl
die nitigen Berechnungen ausfihren als aueh die Montage besorgen,
wenn sich die Uhrmacher hierzu nicht in der Lage sehen. Ebenso
kinnte die Sache anch bei den Geschwindigkeitsmessern gestaltet
werden. Uebrigens wird es den Uhrmaehern, die sich ja sehon
mit griberen Arbeiten, z. B. Fahrradreparaturen, befasst haben,
keine Schwierigkeit machen, anch den Einbau der Geschwindig-
keitsmesser zu besorgen, da selbstverstindlich alle dazu notigen
Teile mitgeliefert werden wilrden. Moglicherweise gestaltet sich
in Zuokunft die Sache auech so, dass der Antrieb fiir die Ge-
schwindigkeitsmesser, denn dieser ist es, dessen Anbringung ausser- |
halb des Gebietes der Uhrmacher liegt, gleich von den Automobil- |
fabriken selbst von vornherein an den Wagen angebracht wird.
Der Geschwindigkeitsmesser an sich ist ganz unabbingig vom
Antrieb. Es genligt, wenn in entsprechender Lage eine Welle
vorhanden ist, die eine bestimmie filr den Geschwindigkeitsmesser
passende Umdrehungszahl hat und mit welecher die Antriebswelle
des Apparates ohne weiteres verbunden werden kann. Hs wiire
dann nur nitig, den Gesehwindigkeitsmesser am Wagen anzu-
schrauben und die Verbindung zwischen den Antriebswellen her-
rustellen. Vorzusehen wiire dabei von den Wagenfabrikanten,
dass die Umdrehungszahl der Aniriebswelle durch leichten Aus-
tausech der Antriebsrider nach Bedarf verindert werden kinnte.

Man sieht also, dass auch diese Schwierigheit keine Schwierig-
keit ist, und nun frisch ans Werk!

R e 12 |

Repetierschlagwerk mit schwingbar
gelagertem Repetierlaufwerk.

Deutsches Reichs-Patent Nr. 180384; von der Fabrik
Germinal Picard & Co. in Chaux-de- fonds (Sehweiz).
reraachfolgend erlauterte Erfindung betrifft ein Repetierschlag-
tioeael| werk fir Ubren, bei welechem die Schlaghimmer und
0N ihre Hebestifie aus einem Stiick bestehen und die
— Hammerantriebsrechen auf einer das Repetierlanfwerk
tragenden, schwingbaren Briicke gelagert sind, um zu vermeiden,
dass die-Himmer beim Aufziehen des Repetierwerkes anschlagen.
An sieh ist es bereits bekannt, das Repelierlaufwerk auf einer

http:/digital.slub-dresden.de/idz 04544382159

drehbaren Briicke zu lagern; es wird aber damit der Zweck
verfolgt, ein Gesperr zu ersparen.

Fig. 1 ist eine Ansicht des Krfindungsgegensiandes; Fig, 2
ein nach Linie A-B-C der Fig. 1 gefithrter Sehnitt und Fig. 3
zeigt eine Abiinderung eines Kinzelteiles der Vorrichtung.

Auof der Mittelachse a sind das zwolfziibnige Rad b, welches
den Viertelstundenschlag bewirkt, und die Stundensehnecke ¢ auf-
gekeilt, Mit dem Rade & ist das Btundenrad 4 unter Einschaltung
eines toten Ganges verbunden, indem eine Schranbe e, welche in

Fig. 1.

das Antriebsrad d eingelassen ist, dureh ein Langloch f in dem
Rade & hindurechgeht, Eine vierzihnige Sechaltklinke g ist um
einen in einem starren Teil des Uhrwerkes angebrachten Zapfen
drebbar und steht derart unter dem Einfluss einer Feder ¢, dass
gie stiindig bestrebt ist, mit einer ihrer Zahnlticken in einen der
Zibhne des Rades b einzogreifen. Die Entfernung der beiden

Fig. 3.

dussersten Zihne der Schaltklinke g ist so gewiihlt, dass entweder
ein Zahn allein oder zwei aufeinander folgende Zihne des Rades b
mit den beiden Hussersten Zahnflanken der Sebaliklinke in
Beriihrung sind. Durch diese Anordnung wird das Rad b stindig
gezwungen, je um !/;3 Umdrehung zu springen, wobei dies Zihne
der Schaltklinke g ecine Hemmung darstellen. Um die gegen-
seitige Drehung zwisechen den Ridern ¢ und b zu ermiglichen,
ist das oben beschriebene Langloch f vorgesehen. Der im Zapfen {
drehbar gelagerte Repetierreehen & besitzt einen Ansatz m, der
durch seinen Eingriff in einen der Vorspritnge der Stundenstaffel ¢
dazu bestimmt ist, die durech den Stundenhammer n gegen die
Glocke o gefiihrten Schlige in ihrer Anzahl zu begrenzen. Der
Reehen & besitzt einen BStift p, gegen den sich einer der vier
Zihne ¢ eines Armes r stitzen kann, welcher um einen Zapfen s
eines zweiten Armes { drehbar ist, der seinerseits in einem
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