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unter gewissen Bedingungen zu verteidigen, aber auch der
allzemeinen oder schablonenhaften Anwendung jenes Schwer-
punktes unter gewissen Vorausselzungen entgegenzuireten.
Diesen Standpunkt niber zu erlintern und dabei anf mancherlei
anderes, was filr die prakiische Durehfihrung der Regulierung
irgend einer einfachen Taschenubr niitzlich oder notwendig ist,

nochmals aufmerksam zo machen, um von nesemn den Nachwuehs |

von Irrtiimern oder falsechen Wegen im Regulieren abzuhalten
und, wenn's erlaubt ist, anch zugleich die friiheren Mitteilungen
anderer Fachleute in den versehiedenen Fachorganen sachlich zu
erglinzen, das ist der Zweek dieser Zeilen.

In voller Ughereinstimmung mit den Verfassern der erwiihnten
Fachartikel befinde ieh mich natiirlieh mit der Aufstellung des
Grundsatzes:

Irgend einer Feinstellung, aueh wenn es die einer geringen
Ubr betrifft, muss eine gewissenhafte Dorchsicht und Ordnung
des Uhrwerkes vorausgehen.

Die¢ Grenzen dieses Ordnens kdnnen freilich sehr verschieden
anfgefasst werden.
Eingrifen der Rider besonders Sorgfalt zuzuwenden. Leider
hat man es immer noch oft mit falschen Rad- und Trieh-Ver-
hiltnissen zu tun. Der Geiibte wird wohl raseh erkennen, ob
gin Trieb zu gross oder zu klein ist, wenn die Zahnwilzung
nichts Fehlerhaftes zeigt. Recht sicher erkennt der Uhrmacher
den Weg zur Verbesserung im Eingriffrirkel dureh Tiefer- oder
Seichlerstellen, aber am genauesten dureh eine Berechnung der

Rad- und Triebgrissen auf Grond der gegebenen Fingriffs-|

entfernung. Man ist gewihnt, nur am Rade eine nicht immer
einwandfreie Verfinderung vorzunehmen. Weit fehlerhafter aber
ist maist das Trieb und viel wirkungsvoller dann ecin Ersatz
des als zn gross erkannten Triebes durch ein kleineres (wenn
der Eingriff sehr tief stehen miisste, um glatt zu gehen) oder

ein  grisseres (wenn ein starker , Nachfall® das Missverhilinis |

kundgibt). FKin Unterschied von 2 bis 3 hundertstel Millimeter am |
Durchmesser des Triebes hat schon oft Wunder getan. Der erzielte
vollkommenere Hingriff bereitet Freude anstatt Aerger, wie der
notdiirftig korrigierte.

Kinschalten moehte ich hier meine Verwonderung dariiber,
dlass trotz besseren Wissens — in den Taschenubren die
denkbar ungiinstigsten Rad- und Triebverhiltnisse zu finden sind;

[m allgemeinen pflegt der Reparateur den

schiede aufweisen, deren Ursachen meist zusammengeseizier Natur
gind. FEin sehleehter Eingriff kann durch seine Einwirkung auf
\die  Grosse der Unrubschwingungen nicht Abweichungen von
Minuten, aber doeh von mehreren Sekunden tiglich hervorrufen,
die mit den #brigen Sekunden, einer anderen Fehlerquelle ent-
springend, addiert, schon 1 Minute (und zwar meist minus im
Hiingen) ergeben kionnen.

Kine solche andere Fehlerquelle ist nfimlich die selbst in
billigen Uhren ganz unbegriindet schlechte Beschaffenheit der
Lochsteine und Decksteine. Wie jiimmerlich muss z. B. sin Loch-
stein beschaffen sein, wenn ein Uhrmacher behufs besserer Reglage
im Krnst einem Kollegen den Hat erteilt, das allzu dicke Unruh-
zapfenloch mit einem Diamantstichel diinner auvszusenken! Und
die Decksteine mit ihren ranhen Fliichen verdienen kanm diese
Bezeichnung. Das stiihlerne ,Contre-Pivot" der Spindelubr war
Gold dagegen. Aueh hier ist es der Fabrikant, der durch
eine allzu weit getrisbens Bparsamkeit oder unwiirdige Preis-
‘driickerei der Uhrmacherkunst einen schlechten Dienst erwoist
und die sichere Regulierung einer billigen oder mittelmissigen
Ulbr unmiglich macht. Schlecht polierte, schief oder locker
liegende Decksteine verkiirzen den Schwingungshogen der Unrah.
Ein Plus im Liegen ist die Felge, wenn die kleinen- Unruh-
schwingungen kiirzere Zeit gebrauchen sollten. Meist aber stehen
die Rickerstifie sehr weit sdseipander, so dass kleinere Schwin-
gungen infolgedessen langsamer als die grosseren sind. Dann
ist dasselbe im Hiingen aber in noech grosserem Masse der Fall,
Der Ubrmacher fordere also mindestens fir die Unrohzapfen
einer kouranten Uhr bessére Loch- und Decksteine. Der kleino
Preisaufschlag von kanm einem halben Frank lohnt sieh reiehlich.

Aber noch eins ist bei den Steinen, resp. ihren Fassungen
mit besonderer Aufmerksamkeit zu beachten, Zur Erreiechung und

ich meine aueh in Bezug auf niedrigste Triebzabnzahl, Jedermann
weiss, dass ein vollkommener Radeingrif nur mit einem Trieb
mit zwilf oder mehr Zihnen .erreicht wird, da erst hierbei der
Angriff in oder, genan genommen, ein klein wenig hinter der
Mittellinie erfolgt, bei den Trieben mit geringerer Zahnzahl aber
mehr oder weniger bedenklich weit vor derselben. Die Fithrung
beginnt nimlich beim:

10er Trieb: 1Y, Grad, 8er Trieb: 7Y, Grad,

Ter = 11 1_Ir= " b er 5 17 'ﬂ,'l.]_ .
vor der Mittellinie. — Und doch verwendet man in den Taschen-
nhren Ger Triebe anstatt 7er, sogar in feineren Uhren noch Ter
Gangtriebe statt Ber nebst entsprechenden Radzahnzahlen u. s. w.

Erhaltung eines guten Gangresultates einer Uhr, ob gering oder
fein, muss Oel an den Beibungsstellen davernd vorhanden sein.
Man dle deshalb mit Umsicht; man idberzeuge sieh besonders,
ob auch die Grundbedingung gegeben ist, dass das Oel an den
Unrubwellenlagern vor dem Weglanfen gesichert ist.  Sobald
der Zapfenansatz einer Unruhwelle bedenklich in die Oelsenkung
hineinragt und dem Steinloch niher steht, als vielleicht die weit
abliegende Steindecke, so kann man noch so wiel Oel geben, der
nahe Zapfenansatz zieht doeh alles Oel an sich, beraubt Zapfen-
loch und Deeke des Oelvorrates und lisst gar bald den Zapfen
trocken gehen, selbst dort, wo man bei der Linge des Zapfens
dies nicht befiirchien zo miissen glaubt. Das liegt aber nieht

Weder der ganz geringe Preisuntersehied, noch die eingeredete
Gefahr geringerer Zahnluft und Haltbarkeit, kénnen wirklich
massgebend sein. Fir den Preisunterschied wiirde der Uhr-
macher bedeulende Arbeit sparen. Der Gefahr geringerer Zahn-
luft und leiehterer Verstopfung des Riderwerkes dureh Staub
begegnet man richtiger durch besser schlicssende Gehiuse. Die
Haltharkeit erhihe man durch Rundung des Zahpgrundes an
Stelle des dblichen scharfkantigen Zahnbodens., Hier muss der
Uhrmacher den Hebel ansetzen zor Verbesserung des Uhren-|
baues, zur KEhre seines Handwerkes und zur Erleichterung
seiner milhevollen Arbeit. Im Maschinenbau findet man dhnliche
Missverhiltnisse keinesfalls.

Aber wie kann ein schlechter Eingriff iberhaupt Einfluss

nur an der zu grossen Entfernung des Decksteines vom Zapfen-
lochi, sondern auch an der falschen und demnach verwarflichen
Anordnung der Steinfassung, wie sie Fig. 1 veranschaulicht,

Bei dieser Art Fassung des Steines (von innen oder unten),
die man meist im Unrubkloben der Zylinderuhr, leider aneh bei
Ganglochsteinen feinster Ankernhren findet, kann der Steinfasser
den Lochstein gar nicht sicher (ohne besondere Vorkehrungen)
nahe genug an die Oberfliche, resp. an den Deckstein legen,
sondern er fusst ihn weniger tief, damit er nicht etwa aunf der
anderen Seite um ein weniges vorstehe, Grissere Sicherheit
bietet hierin die Fassung des Lochsteines gemiss Fig. II. Der
dabei gewonnene freie Raum und die N&he der flachgefassten
Decke sichert das von Lochstein und Decke quasi angesaugte Oel

anf die Lagendifferenz der Uhr austiben? Sicherlich weil erstens
die Unruh dureh schlechtere Kraftzufuhr im Hingen noeh weit
kleinere Schwingungen machen wird als im Liegen (eine Uhr
bleibt doeh bei einem Ueberfluss an Fehlern im Hingen leichter
stehen als im Liegen), und zweitens, weil grosse und kleine

vor der Anziehungskraft der weiter ab lisgenden Seitenwiinde

‘und Ecken der Fassung und des geniigend weit entfernten Zapfen-

konus, sobald nur der Uhrmacher mit eéinizer Vorsicht die rieh-
tige Menge Oel genan auf die Mitte des Decksteines und
auf den Lochstein (oben) gibt und daranf achtet, dass beim

Unroh-Schwingungen kaum in ein und derselben Zeit vor sich
gehen oder isochron sind, sondern oft betriichtliche Zeitunter- |
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Aufsehrauben der Decke dieses Oel, beiderseits zusammenfliessend,
einen konzentrischen Ring bildet, der mindestens die Hilfte
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