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etwas zn sagen, die dem Cardan (1557) zogeschrieben wird.
Dr. Breusing lat darither emgchende Untersnchungen gepflegt,
doch konnte er nur soviel ausfindig machen, dass Cardan eben
nicht der Erfinder dieser niitzlichen und eipfachen Aufhiipgungs-
weise war. In seinem Werke de subtilitate* schreibt er ndm-
lich: ,Man hat die Erfindung gemacht, den Stulil des Kaisers
«0 einzurichten, dass derselbe beim Fahren trotz aller Schwan-
kungen immer unbeweglich und hequem sitzt. Es geschiehit
dies durch eine besondere Verbindung von Biigeln, denn wenn
drei bewegliche Ringe so miteinander verbunden werden, dass
sich die Zapfen des eiuwen oben und unten, die des anderen rechts
und links, und die des dritten vorn und hinten befinden, so muss
cine solche Vorrichtung, da eine jede Bewegung immer nur um
hichstens drei Achsen erfolgt, bei jeder Lage des Reisewagens
vollkommen in Rube bleiben.  Das Prinzip ist den Lampen ent-
lehnt, die, man mag sie halten wic man will, doch das COel
nicht verschiitten®*. Wenn also Cardan erziblt, man habe cine
solche Erfindung gemacht und er sich dieselbe nieht selbst zu-
schreibt, so muss man wol daraus schliessen, dass er nicht ibr
Erfinder gewesen sei. Breusing that sein moglhchstes, um nach-
suforschen, ob Karl V., der Zeitzenosse Cardans, einen solchen
Wagen besass, tund aber nirgends davon Erwiihnung,  Oder —
fiihrt Breusing fort — sollte dem Cardan i der Erinnerung die
Beschreibung des Iieisewagens vorgeschwebt haben, der sich im
Nachlasse des Kaisers Commodus vorfund, wnd so eingerichtet
war, dass die Sitze durch verschlungene und hewegliche Ring-
hl‘lgel nach jeder beliebigen Richtung gedreht werden konnten,
wie es Sonne und Wind forderten? Dann hatte Cardan sich
die etwas undentliche Beschreibung auf seine Weise, aber wahr-
scheinlich durchaus richtig erklirt, uwnd die Erfindung wiirde
schon dem Alterthume angehiiren. Dla nun die Vorrichtimg aof
dem schwankenden Hoden des Schiffes so recht eigentlich ihre
Anwendung findet, so wiire 1mmerhin die 1?1:-1'11]1.1’(,111111;; sie riihre
urspriinglich von einem Seemanne her, nicht ganz unberechtigt®.

Die ersten Experimente mit seiner Lingenuhr fithrte llarrison
auf eimem Flusschiffe aus, und als diese “ziemlich aiinstiy ans-
fielen, iibergal er das Lrousmeter dem englischen Schiffskapitiin
Rogger Wils, damit er es auf einer Keise von [Portsmouth
nach Lissabon und zuriick erprobe. Der Gang der Ulr hatte
sich his zur Rilckkehr fast gar nicht veriindert, und mit Hilfe
derselben lief Wils den englischen Kanal ganz gut an, wiihrend
die Sechiffsrechnung ohne Chronoweter om 1'," in der Liinge
cefehlt avsfiel. Es geschalh dies im Jahre 1735, Halley,
Bradlev, Machin, Graham und Smith bewunderten die
Fiihigkeiten Harrisons und waren {ther die erzielten Resultate
ro sehr erstaunt und befriedigt, dass sie dem Erfinder ein Certi-
fikat iberreichten. Mit diesem Dokument in der Hand stellte
«<ich Harrison der Lingenkommission vor, um derselben die
weilteren Verbesserungen mitzutheilen, die er noch anszufiihren ge-
dachte. Die Liingenkommission ermunterte den Kiinstler, den
betretenen Weg nur muthig zn verfolgen nnd wies ihm im
Jahre 1737 eine Unterstiitzung an. Im Jahre 1739 lieferte
Ilarrison eine zweite kleinere Maschine, die schon besser war,
deren Hesultate jedoch noch nicht den Anforderungen des Parla-
mentaktes entsprachen. 1741  priiften zwolf Mitglieder ein
drittes Modell. Am 30. November 1749 erhielt der Kiinstler
von der kimiglichen Gesellschaft der Wissenschaften zu London
die Copley'sche Medaille.

Im Jahre 1758 bat Harrison, seine Uhr den Verfiigungen
der Bill gemis auf der Heise von England nach Westindien zn
erproben. Naeh eimgem Zigern und nachdem die Lingen-
kommission im Vernehmen mit der kinigl. Akademie der Wissen-
schaften die Instruktionen fiir diese Heise entworfen hatte, schiffte
sich Wilhelm Harrison, der Sohn des Erfinders, in Morts-
mouth aof dem Deptford ein, der den Statthalter Littleton nach
Jamaika zu bringen hatte. Das Schift segelte am 18. November
1761 ab.

Die Falhrt des Deptford — in der Geschichte der Nautik,
ebensogut wie in der Geschichte der Ulrmacherkunst, denk-
wiirdig — fand unter den gliicklichsten Umstiinden statt. Nach
achtzehntiigiger Fahrt, d. 1. am 6. Dezember, befanden sich die
Lotsen mnach ihren Rechnungen in 13% 507 Lingenabstand von

thy

I'ortsmouth, wiihreod die Chronometerlinge 15° 19/ ergab. Aber
die Schiffsleute schwuren awf ihre Hechnung und erkliirten vund-
weg die neue Erfindung fiir verfehlt und nutzlos. Harrison aher
behauptete seinerseits steif und fest, dass, wenn die Insel Portland
auf der Karte richtig verz:ichnet ist, man diese am niichsten
Morgen sichten musste. Der Kapitin liess nach der Chronometer-
rechoung Kurs auf 'ortland setzen, um sofort eine erste euer-
probe durchzumachen. Man kann sich’ leicht die Frende des

Jougen Harrison und das Erstaunen der Piloten denken, als am

piichsten Tage um 7 Uhr frith das genannte Land wirklich ge-
sichtet wurde. Nicht minder gliicklich fiel die Rechnung aus,
als es sich um das Anlaufen der Auntillen handelte. Nicht nur,
dass Harrison die Zeit des Erscheinens der einzelnen Ipseln gaus
richtig vorhersagte, er bestimmte auch jedesmal treffend die
Richtungen, in welchen das Land sichtbar werden musste. Am
61, Eﬂf_{c]tage kam die Expedition in Port Royal auf Jamaika an.

ﬁm 26, Jamuar wurde die Liinge von Port RHoyal bestimmt;
aus einem Merkurdurchgange, welcher im Jahre 1743 heobachtet
worden war, ergab sich die Liinge dieses Hafens in Zeit ausge-

driickt 5h 7m 2% West von Greenwich = Hh 2m 515 West
von Portsmouth. Die mit dem Chronometer bestimmte Lingen-
differenz. Purt.~Ih}:fﬂ.l-l-‘nrts-:rrmuﬂl resultirte — 5h 2m 4= so-

mit um 5 Zeitsekunden verschieden. Mit den nithigen Yeug-
nissen versehen trat Harrison seinen Riickweg nach England mit
einem klemmen Schiffe an. Obwol das Wetter wiihrend der ganzen
Fahrt ziemlich schlecht war, so irrte sich doch Harrison auch
heim Anlanfen von Portsmouth um nur wenig, und als im letzteren
Haten eme Lingenbestimmung vorgenommen wurde, ergab es
sich, dass diese nach 1061-tigiger Verwendung des Chronometers
noch auf G5 Zeitsekunden genau resunltirte. In Bogenmaass ver-
wandelt, erhiclt man also eine Genauvigkeit von ecirca einem
Viertelgrad. Nach den Bestimmungen der Bill vom Jahre 1714
hatte "Harrison die Summe von 20000 Pfd. St. erhalten sollen;
denn die Reise nach Westindien war ausgefiihrt worden und die
erlangte Genauigkeit iiherschritt sogar die stiirkste der gestellten
Anforderungen. Aber soviel Geld auszuzahlen scheint der cng-
lischen Regierung nicht bequem gewesen zu sein.

Zuniichst erhob man von “Seite der Liingenkommission
Aweife]l pegen die Genaunigheit der Liingenbestimmung von Port
[Roval aus dem Jahre 1743. Dann meinte man, es wiire ganz
gut miiglich, dass sich die Unregelmiissigkeiten im Gange der Ul
auf der Hin- und Riickreise gegenseitig aufgehoben hitten. Kurz
man beschloss eine zweite Falhrt zo unternelimen und dem Fr-
finder unterdessen eine Abschlagzahlung von 2500 Pfd. Bt. zu
machen, unter der Bedingung jedoch, dass er eine genaue Be-
schreibung seiner Uhr liefere, damit jeder Wiinstler in der Lage
sel, sie nachzualimen, Diese Abschlagzahlung wurde spiter auf
einige Vorstellungen des Erfinders auf 5000 Pfd. gebracht. Die
Engliinder zeigten bei Gelegenheit der Verdffentlichung des Ge-
heimnisses cine sonst bei ihmen nicht fibliche Menschenfreund-
lichkeit gegen die fibrigen seefahrenden Nationen. Der fran-
zisische Gesandte am englischen Ilofe, Herzog von Nivernois,
erhielt niimlich die Einladung, Fachmiinner aus I'aris nach London
kommen zu lassen, damil sie sich mit dem newen Mechanismus
bekannt machen sollten. Der Minister Herzog von Saint-Florentin
hestimmte zu diesem Zwecke O amus, F. Berthoud und den
Astronomen Lalande, der aus eigener Initiative chen eine In-
struktionsreise nach Luudﬂn unternahm. Es scheint aber. dass
die Franzosen nicht das ganze Geheimnis zu wissen bekamen.

Im Jahre 1764 fand die zweite 1'robereise, dieses Mal mit
grisserem Zeremoniell statt. Die Abfalirt erfolgte am 28. Mirz,
die Apkunft auf Barbados am 13. Mai und die Riickkehr in
Eogland am 18. September.  Damit spiter keine weiteren Zweifel
ahnlicher Natur wie nach der ersten Fahrt -auftauchten, he-
stimmte Maskelyne die Linge von Barbados und ['ortsmouth
durch Verfinsterungen der Jupiter-Trabanten. Fiir diese FExpe-
dition wurde das englische Kriegssehiff Tartar® ansgeriistet,
Das Chronometer befand sich an Bord unter dreifachem Schliissel.
von denen einer sich in Verwahrung des jungen Harrison, dic
gwel anderen in jener des Kommandanten und eines Offiziers
hefanden. So oft Harrvison beobachtete oder die Uhr anfrow,
hatten die beiden letzteren gegenwiirhig #u sein.  De Hesultate
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