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der Einfluss dieses Gesetzes auf die Hebung des guten Rufes der
schweizerischen Uhrmacherei nicht in Zablen angeben, so ist
soviel sicher, dass es einen guten Einfluss ausibt. Beweis dafiir
ist der grosse Liirm. den die Kntdeckung eines Betruges macht:
da zeizt es sich dann, welchen Werth redliche Uhrmacher auf
die Unterdritckung des Industrieritterthumes legen.

Einige Zahlen migen hier Aufsehluss tiber die Ausdehnung
der Kontrollbiireaus seit dem 1. Januar 1882, wo sie errichtet
wurden, geben: ks wauarden kontrollirt (goldene und silberne
Uhren) 1882: 911,307, 18483: 1,101,955, 1884: 1,174,726, 1885
1,021,831, Zur Erginzungz dieses Gesetzes wurde im Juni letzten
Jahres ein ,Gesetz iber den Verkauf von Gold- und Silberab-
fillen® erlassen.

Damil nieht zufrieden, hat der Genfer Staatsrath soeben einen
Gesetzesvorsehlag fiir ,Konirolle der Uhrwerke® ausgearbeitet,
wobei er von dem gewiss riehtigen I'rinzip ausging, dass der
Werth einer Uhr und der gute Ruf eines Uhrmachers viel mehr
im Werk, als in dem es nur einhiillenden Gehiuse besteht.

Noch weiter geht ein Sehweizer Korrespondent des Pariser
»Uhrenmoniteur®, wenn er aneh die in der Uhrmacherei ge-
brauchien Kdelsteine kontrollirt haben will, indem aueh hier sehr
viel Betrug mit falschen Steinen gemacht wird.

Da das Magnetischwerden der Uhren so hiiufiz schwere
Unannehmlichkeiten mit sich bringt und es jetzt sicher scheint,
dass es ein Metall giebt, welches das Magnetischwerden aufhebt, so
wiire es eine ganz einfache Folge davon. dass man die Uhren
auch daraul priifte, ob sie magneliseh seien oder nicht. Bis dies
geschichi — und wir hoffen, es geschehe bald — hat die Genfer
Ubrmacherschule eine Maschine hergestellt, um die Uhren zu ent-
magneiisiren, ohne sie auseinander zu nehmen oder irgendwie
zu heschiidigen. ‘Fortsetanng folet |

Breguet’s Hemmung mit natiirlichen Hebungen.

Die Mehrzahl der noeh gegen den Anfang dieses Jahr-
hunderts angewendeten Hemmungen boten den Uebelstand, dass
gie sich theils leicht halten liessen (stillstanden). oder einen ver-

lorenen Sehlag hatten (d. h. mit einer stummen Sechwingnne),

oder dureh die Rauheit gewisser Reibungen. gegen welche die
Anwendung der Edelsteine noeh nieht Abhilfe bot, sich schoell
zerstirten. Ohne Zweilel in Anbetracht dieser 'ebelstiinde suchte
Breguel dieselben zu umgehen, indem er cine neue Hemmung
erdachte, welche er die Hemmung mit natirlichen Hebungen
nannte und zwar wegen des Umstandes. dass die beiden Hebel,
welehe, wiithrend der einen und der anderen Hebung in Wirk-
samkeit sind, in derselben Richtung und unter der Wirkung einer
Kraft ausweichen, deren Riehtung sich sehr wenig von der Senk-
rechten auf die Mittelpunktslinie entfernt,

Es folgt hier die Besehreibung und Abbildung dieser Hem-
mung nach Cl. Saunier’'s grossem Lehrbuche der Uhrmacherei:

Das letzte Rad o des Ridderwerkes filhrt mittels eincs Kin-
griffes ein zweites kleineres Rad; anl den Achsen dieser beiden
eingreifenden Riider sind die zwei Hemmungsriider (§ mit 6 und
a mit 3 Ziihnen) befestigt.

Die aufeinander folgenden Ruhen der Rider & und a finden
aul dem Hebel z statt, weleher sich aufl demselben Mittelpunkte,
wie die Gabel bewegt. Diese letztere ist in allem der (Gabel
einer Ankerhemmuog gleich.

Es ist leicht. die Wirkung des Ganzen zu verstehen, Dureh
das Aufzichen der Feder setzt man die Hemmung in Bewegung;
die vier Riider fungen an zu gehen. Der Zahn g. indem er dem
Antriechhebel j begegnet, treibt iho bis k und giebt so der Unruh
einen Antrieb. Das Stick 2. weleches soeben nach rechts ge-
stossen wurde, stellt sich dort dem 7Zahne n entgegen und hiilt
denselben an. Das ganze Svstem der vier Riader befindet sich
dann in Ruhe.

Bei der Riickkehr der Unruh lost die Gabel. welehie nach
links mitgenommen wird, das Rad b aus und der Zahno r, welcher
sich in 1 befand, tritt in Eingriff mit dem zweiten Antriebhebel,

um dann in n» wieder anf Rulie zn fallen; im Augenblicke, wo |

Wir flhren Wissen,

der Zahn g, nachdem er von I fortgegangen 151, auf dem Stilcke 2
ruht, welehes wieder an seiner ersten Stelle angelangt ist.
Dieses Stick 2z, welches auf der Aechse der Gabel howoeo -
lieh ist, wird in der Verlingerung divser Gabel von den beiden
Seitenfedern p nnd ¢ gehalten. Diese Anordnunz hezweekt, das

Zusammenstossen des Stiiekes 2z mit der Riickseite cines Zahnes
der

zu vermeiden, wenn eines der Rider a und /)
Antricharme zuriickgefithrt wird (dies
kann geschehen, wenn die Zugleder
ganz ahgelaufen ist). In dicsem Falle
reht das Stilek 2 aof Jdie Seite und
liisst den Zahn zurdekgehen, woranf
es in seine normale Stellnag zuriick-
kehrt.

Obwohl die Bedingungen, welche
Breguet sich gestellt zu haben scheint,
sehr gut verwirklicht waren, @o hat
doch diese Hemmung, sinnreich und
schon ansgefibrt, wie alle die Erzeng-
nisse dieses berithmien | hrmachers,

YOon o elnem

keine  guten  Ergebnisse  geliefert:
immerhin st diese  Arbeit  niitzlich
vewesen, weil dadureh ein unwider-

leglicher Beweis gefiihirt wurde. dass

| ¢ing Vermehrung der Trigheit der
beweglichen Theile und der Berithrungspunkte das grosste Hinder-
'niss filr die Rerelmissickeit der so sehnellen nnd sozusagen
augenhlicklichen Wirkungen einer Hemmung ist.  Breguet's
Hemmung hat einen geschichtlichen Werth erlangt: der Erfinder
hat verschiedene solehe Hemmunzen konstruirt. bei denen die
beiden Hemmungsriider von wleichem Durchmesser sind und die
eingreifenden Riider aueh divselbe (irdsse haben,

Uebher See-Chronometer.
JFortsetzung.)

Behandlung und Unterbringung der Chronometer
an Bord. Bei der Behandlune der Chronometer werden so
hiufie die allereinlachsten Vorsichtsmaassregeln ausser Aeht ge-
lassen. dass es nicht berfissiec erscheint. nither daraof einzu-
cehen.

[. Das An-Bord-Bringen der Chronometer sollte so zeitig
als mogliech gesehehen, damit vor dem Ausgehen des Schiffes
noch etwaige beim Transport erregte Unreselmissigkeiten sich

'wieder ausgeglichen haben und doareh  Zeithall- Beobaehtungen

oder dergleichen eine gute Regulirung an Bord stattfinden kann,
bevor das Schiff in See zehi.

| Jedenfalls ist es, wenn mdglich, zn umgehen, die Chrono-

meter im Boot an Bord zu sehaffen., da bei dieser Gelegenheit
die Gefahr, dass den lostrumenten Schidlichkeiten zugefiigt
werden, sich vergrissert.

II. Vor dem Transport sind dic Chronometer in der
kardanischen Aufhiingung mittels des Arretichebels festzustellen.
Dies muss bei jedem Transport., auch fir ganz kurze Entfer-
nungen geschehen. Ein sehivfes Hinstellen cines arretirten Chro-
nometers ist zu vermeiden,

Ve Chronometer weriden entweder am Itiemen des Trans-
portkastens oder in einem Tueh getragen. in welches das Chro-
nometer eingeschlagen ist und dessen vier Enden, oben in einem
Knoten vereinigt, als Handgriff dienen.  Eine pendelode. vor
allem aber eine horizontal sehwingende oder drchende Be-
wegnng beim Tragen ist sorghiltiz zu vermeiden, Wiihrend des
Transportes im Boot sollten Chronometer chenfalls in  dieser
Weise gehalten werden,

IlI. Ueber die Unterbrinzung der Chronometer an
Bord sind in der Kaiserlichen Marine folgende Vorsehriften ge-
reben:

1. Die Bewegung der Chronometer in ihrer Aufhingung
muss eine gleichmiissige und ruhige sein, FErschitterungen sind
mbglichst fern zu halten,

Zu diesem Zweek ist erforderlich:

al Der Anfstellungsort mnuss maglichst mittschiffs liegen.
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