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sieh der Fall vermehren und die Hebung und Kraftausnutzung
in demselben Masse verringern. Es werden sher anch die Hebe- |
fiichen pamentlich bei allan kleinem Raddnrehmesser, schmiiler |
und dadurech das Ganze der Hemmunz um so vieles schwieriger |
werden, so dass man einem nicht allzu kleinen Rade mit nicht |
allzn grosser Zahnzahl den Vorzug geben miehte, Natirlich |

wiirde ein allzu grosses Rad ahber nicht nur die Reibung durch |

seine Bchwere erhohen, sondern aueh dessen Verharrungs-
vermagen mehr in Beltracht kommen, die Zahnzahl von 28 diirfte
indessen nieht zu dberschreiten sein, der Durchmesser von 24 mm |
angamessen erscheinen,

Die richtige Entfernung der Ankerachse vom Rade ist jedoch
nicht nur wegen der mit ihr verbundenen grosseren Kraftausnatzung,
sondern hauptsichlich wegen des leichteren Eintrittes in  das

Radinnere wihrend der Ergiinzungshogensechwingung von der
grissten Wichtigkeit. Hierin wird viel gesiindigt, trotzdem die
Sache ziemlich einfach ist, nicht selten kommt ez aber aneh’ vor,
dass die Hebeklanen gar nicht bis an den Zahngrund in das
Bad eintreten kinnen, und es muss leider auch zugestanden
werden, dass unsere Lehrbiicher, und namentlich die zu diesen

gehbrigen Abbildungen, nieht geniigend sind, um auos ihnen die
Anlage des Grahamganges gehiriz zu erlernen.

Was hier von den Grahamgingen der Federzug- Regulatoren
gesagl ist, trifft aveh sehr oft bei denen der Turmuhren zu, und
wenn wir an der Hand von verschiedenen Abbildungen die
Girundsiitze der Anlage einmal erliutern, so dirfte es angemessen
sein, os im grisseren Massstabe zu hewirken, es werden die
Masse alsdann nor in derselben Weise verringert werden, als
dus Verhiltnis der Grissen vorbanden ist. Beim Zeichnen wird
oft der Durchmesser des Rades von 150 mm zn Grunde gelegt,
um alsdann bei Federzug- Regulatoren bei dem Verhiiltnisse von
B zn 1 ein Rad von 25 mm Durchmesser zu erhalten, wiihrend
die Zahnzahl von 28 fiir beide Fille die am meisten zutreffende
sein diirfre.

Die Spannweite des Ankers ist bis auf den vierten Teil des
Radumfanges reduziert, dies ist die denkbar geringste, die
Figuren I und 11 stellon dieselbe Hemmung in zwei versehisdenen
Stellungen dar; der Anker spannt fiber 8%y Zihne, bei Figur 11
liber 7'/y Ziihne, bei Figur [V iiber 61/, Zihne, bei Figur ¥V, wo
er nur iiber B'/y Zihne spannt, wird die Anlage schon schwieriger,
die Nithe der Ankerachse zum Rade isi eine ziemlieh grosse.

Es ist fiir alle vier Arten der Hebungswinkel mit einer
Grisse von 3y Grad, einschliesslich eines moglichst kleinen
Auffallwinkels, angenommen; man sieht, dass, um keinen grisseren
Hebungshogen zu erreichen, die Neigung der Hebeflichen immer

geringer werden muss, je weniger Spannweite vorhanden ist. |

Ferner bemerkt man, dass mit deren Abnabhme die Rad-
giihne immer kiirzer, aber auch schwicher werden miissen, und
wenn wir filr den kilrzesten Anker angenommen haben, dass die
Palette noeh um das Dreifache der Hebung in das Rad eintreten
kann, so ist bei grosserer Spannweite ein um das Vierfache der
Hebung stattfindender Eintritt miaglich. Es muss jedoeh als-
dann auweh, um einen miglichst stabilen, nieht clastisehen Zahn
des Rades zu erhalten. der Grand der Zihne in der Weizse mit
herangezogen werden, dass man ihn, parallel zu den Hebeflichen,
sehriig macht,

Beim Entwurfe der Zeichnung und zur Bestimmung der
Neignng der vorderen Radzahnfliche ist es unbedingt erforderlich,
Riicksicht auf die Ruhefliche der Ausgangspalette zu nehmen,
diese bietet die grossere Schwierigkeit, einigermassen noch einen
Winkel zu erhalten. eine allzu grosse Neigung wird nicht moglich
sein, da sie ein weiteres Sehwichen des inneren Radzahnteiles

zur Folge haben wiirde,

Der Gang in Fig. IV diirfte fiir diese Ubren, weil er wegen
der Niihe der Ankerachse noch keine Schwierigkeiten bietet, der
annebmbarste sein, handelt es sich nun aber um Uhren mit |
kiirzeren Pendeln vnd grosseren Schwingungszahlen, so diirfie |
immerhin eine Vergrisserung der Uebersetzung der Anwendung
von Gangriidern mit grosserer Radzahnzahl vorzuziehen sein, eine
grissere Zahnzahl sollte wenigstens auch stets mit einem grisseren
Raddurchmesser verbunden sein, um nicht allzu sehmale Paletten

zu  erhalten; wenn von einem vermehrten Falle die Rede
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war, der bei vermehrter Zahnzahl entsteht, so ist dies natiir-
lich so gemeint, dass sich mit der Zahl der Zihne der Fall
ateigeart.

Man wird die Grade der Hebung aber aueh reeht wohl noch
wm etwas erhithen kinnen, ohne eine allzn grosse zu erhalten,
eine allzn geringe Neigung der Hebeflichen wird nicht nur der
Kraftausnutzung des Antriehes ungiinstiger sein, sondern es wird
amch dureh einen grésseren Hebungsbogen eine bessere Aehnlich-
keit desselben mit dem KErgiinzungsbogen geschaffen, wodureh
ein ginstigerer Ausgleich zwisehen Hebung und Buhe her-
rostellt wird,

Ein hiinfig anzutreffender Fehler ist der, dass die Neigungen
der Hebeflichen und mit ihnen der Auffallwinkel ein verschiedener
ist; bei Turmuhren, bei denen wegen der vermehrten Abnutzung
der Radzahnspitzen ein grosserer Auffallwinkel notwendig ist,
gollte man letzteren anwenden,

Die Paletten dirfen nieht unnitig lang aus dem Korper des
Ankers hervorragen; denn eine grissere Liinge vermehrt nur die
Elastizitit. diese begiinstigt aber die Abnuizung. Der Radzahn-
krang sollte aveh nie stirker gemaeht werden, als nnbedingt
nitig ist, da ein leichteres Rad dem Drueke auch leichter Folge
leistet, dasselbe gilt von der Radstiirke und den Schenkeln. Die
seharfen Kanten der Rube- und Hebefliehen und Zahnspitzen
sollten aueh ein wenig abgestumpft sein, damit sie sieh nichi
abnutzen oder gar erstere die letzteren heschiidigen kdnnen. Der

einfach geradlinig zugespitzte Radzahn, den man' noeh oft vor-
findet, darf nieht olastiseh geworden sein, er ist aber jedenfalls
noch einem breiten Zahne vorzuzieben, welcher dor Palette den
Eintritt in die Zahnliicken versperrt.

Bei Uhren mit ganz korzen Pendeln kann man den Ring,
aus dem die Paletlen gefertigt werden, etwas stiirker nehmen
und letzters dann an den Rubestellen oiwas apitz zuschleifen, um
ein wenig Hiackfall zu erhalten, nur wird aledann der Eintritt in
die Zahnliicken etwas schwieriger,

Es wird auch stets von Vorteil sein, das Rad mehr in der
Niihe der vorderen Platine aufzusetzen. Wenn man alsdann beim
Kinrichten des Ganges am Stellfutter des vorderen Zapfonloches
dreht, wird die dadurch entstehende Neigung der Ankerachse
geringer. Es wird aber auch dadureh die Verteilung der Schwere
des Ankers und der Gabel auf beide Zapfen eine gleichmissigere
werden.

Schliesslich muss noch erwiihnt werden, dass, je mehr sieh
die Entfernung der Achsen von Rad und Anker vom riehtigen
Punkte vergrossert, der Eintritt der Paletten in die Radzihne
aueh erschwert wird  Eine kleine Anniherung ist weniger von

Nachteil.
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