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Allgemeine Vorsehrift

itber

die Signale.

Capitel I.
Allgemeine Bestimmungen.

Art. 1.

Die Signale auf Eisenbahnen haben zum
Hauptzwecke, den Verkehr der Ziige sicher
su stellen und dessen Regelmiissigkeit zu
befsrdern . indem sie eine Vestindigung
der Organe der Bahnerhaltung, der Sta-
tionen und des Zugsbegleitungspersonales
herbeifiithren.

Art.. 2

Zwei Hauptgattungen von Sig-
nalen kommen in Anwendung, niimhch
sichtbare (optische) Signale, welche durch

das Auge wahrgenommen werden ;
i

Zweck der
Signalisirung,

Siznalmittet.




horbare (acustische) Signale, welche
durch das Gehor wahrgenommen werden.

Mittel fiir sichtbare Signale.

@) Handsignal-Fahnen griin und roth;

b) Handsignal-Scheiben auf einer
Seite roth mit weissem Ring,auf der
anderen Seite weiss:

¢c) Handsignal-Scheiben auf einer
Seite oriin mit weissem Ring._, auf
der anderen Seite weiss;

d) Handsignal-Laternen mit rothem,
oriinem und weissem (lase;

¢) Fixe Signalscheiben auf emer Seite
griin mit weissem Ring, auf'der andern
Seite weiss; bel Nacht auf einer Seite
mit griinem, auf der andern Seite mit
weissem Licht;

f) Apparate der optischen Tele-
graphen mit Tagsignalen (Kérbe und
Arme), ber Nacht mit Laternen®);

g) Wagensignallaternen mit rothem,
oritnem und weissem Glase;

h) Signallaternen fiir Locomotive
und das Ende der Ziige mit rothem.
oriitnem und weissem Glase;

i ik

*) Diese optischen Telegraphen werden auf den Strecken,
wo elektrische Lautewerke aufgestellt sind, aufgehoben. Bis
zu deren Aufhebung gelten fiir ihre Anwendung auszugsweise
die am 1. Mai 1857 gegebenen Vorschriften.
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1) Wechselscheiben und Wechsel-

~ laternens;

k) drehbareSignalscheiben,bei Nacht
mit Signallaternen versehen;

[) nothigenfalls und in Ermanglung trag-
barer sichtbarer Signalmittel sind die
Signale mit den Armen zu geben.

Mittel fir horbare Signale.

a) Elektrische Liutewerke;

b) Knallsignale oder Knallkapseln;:
¢) Dampfpfeifen der Locomotiven:
d) Handsignalpfeifen;

¢) Signalhorn;

f) Stationsglocke.

Art. 3.

Die horbaren Signale sind bei Tag
und Nacht unverindert in Anwendung,

Die sichtbaren Signale werden bei
Nacht, bei Nebel, hettigem Regen oder
Schneefall, sowie in grosseren besonders
bezeichneten Tunnels mit Lichtern gegeben.

(] T - & g

Diese Nachtsignale sind — von Sonnen=
untergang bis Sonnenaufgang — ber Nebel,
heftigem Regen und Schneefall, so lange
diese dauern, in Tunnels fortwihrend an-
zuwenden.

Die Beleuchtungsmittel der Ziige sollen
so . zeitlich angeziindet werden, dass die

] &

Tag- und
Nachtdienst.




Bedeutung
von Farben.

Abniitzung,

Instandhaltung
und Erneuerung

der
Signalmittel.
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Dunkelheit die Ziige ohne die Leuchtsig-
nale nicht iiberraschen kann.

Die rothe Farbe bei Tage und das
rothe Licht bei Nacht zeigt ein Hinder-
niss oder eine Gefahr an, und bedeutet,
dass augenblicklich anzuhalten ist.

Die griine Farbe bei Tage und das
gritne Licht bei1 Nacht ruft die Auf-
merksamkeit wach wund bedeutet, dass
langsam zu fahren ist.

Das weisse Licht bei Nacht und
die Abwesenheit aller Signale bei
Tag und Nacht zeigt an, dass die Bahn
fahrbar ist.

Art. 4.

Die Signalmittel miissenstetsvon
denjenigen Bediensteten, deren O b-
hut sie anvertraut sind, in vollkom-
men dienstfihigem Zustande erhal-
ten werden, und es haben dieselben
das Fehlende ohne Verzug nachzu-
suchen, sowie auch das Verbrauchs-
materiale derart zu verlangen., dass
keinginzlicher Mangel an denselben
eintretenkann. DieBediensteten ha-
ben auch die Behebung der vonihnen
selbstnichtzureparirenden Beschi-
digungen durch i1hre Vorgesetzten
ohneVerzugzuveranlassen—Die Be-
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diensteten miissen stets im Dienste |
bei Tag und bei Nacht die fiir Tag oL
oder fiir Nacht passenden,ihnen an- |
vertrauten tragbaren Signalmittel
bei sich fithren, so dass sie 1mmer
im Stande sind, die nothwendigen
Signale zu geben. Jeder Bedienstete
ist fiir die zeitgemisse Aufstellung
der nothigen Signalisirungsmittel
verantwortlich. |

Art, 5. |

JedesOrgander Gesellschaft,wel- Den Signalen
chen Qrudes dass_elhu auch sei. 1:51311:5_‘1";;?3]:;?:1
verpflichtet,den Signalen ohne Ver- |
zug und unbedingt Folge zu leisten.

Jedes Zogern, jede Nachlissigkeit in
der Befolgung eines gegebenen Signales
ist der grobste Verstoss, dessen ein Bahn-
bediensteter sich schuldig machen kann,
und zieht die grosste Verantwortlichkeit
nach sich.

Art. 6.

Die Art, die Signale zu geben, die Haupt-Regel.
Betheili de isdabtnd Batriebs Die Bahn 1st
etheithgung der verschiedenen etriebs— g hehar oder
organe an derselben, werden 1 den nu.uh—tlm'ulhﬁlfrmlu
folgenden Capiteln der gegenwiirtigen Vor- BogacK

schrift angezeigt und nebstdem durch spe-




Die Bahn 1st
falirbar.

Langsam
fahren.

0O

cielle Instructionen fiir jeden Dienstzweig
erlautert.

Als Hmuptlegtl ogilt Folgendes:
Die Abwesenheit aller ‘31*}11.:1,113._, S 0
wohl bei Nacht als auch l}E‘:llﬂg zeigt
an, dass die Bahnfahrbarist. Zujeder
Zeitund aufallen Punkten der Bahn
kann eine Bewegung stattfinden; es
muss demnach die Bahn entweder
fahrbar oder durch Signale gedeckt

sein.

Capitel II.

Signale liber den Stand der Bahn.
Art. 7.
Beli Tage.

Die zusammengerollte Signal-
fahne wird horizontal in der Rmhtm.tr des
Zuges gehalten, die Handsign: alscheibe
wn'd mit ihrer Fliache parallel zur Bahn
gestellt.

Bei Nacht,

Dasweisse Licht derHandlaterne
wird ruhig dem Zuge entgegengehalten.

Art. B.

Das Signal zum Langsamfahren muss
wenigstens 200 Klafter vor jemer Stelle
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gegeluzn werden, welche langsam zu-hefahren
ist, und soll wo moglich schon auf 200
Klafter dem Zuge sichtbar sein.

Bei Tage.

Die offene griine Signalfahne
oder die griine Flache der Handsig-
nalscheibe wird ruhig dem Zuge ent-
gegengehalten.

Wenn sich der Bahnwichter von der
Stelle entfernen muss, wo das Signal zu
geben ist, wird die Fahne oder die Scheibe
neben dem Geleise aufgesteckt.

Auf Stellen, wo 1mmer langsam zu
fahren ist, zeigt die fixe Sign alscheibe
dem Zuge am Anfange derlangsam zu
befahrenden Stelle die griine, am
Ende die weisse Flache.

Bei Nacht.

Das griine Licht der Handsignal-
laterne wird ruhig dem Zuge entgegen-
gehalten, erforderlichen Falles neben dem
(xeleise aufgestellt.

Auf Stellen. wo immer langsam zu
fahren ist, zeigt die fixe Signalscheibe
dem Zuge am Anfange der langsam zu
befahrenden Stelle das griine. am
Ende das weisse Licht.




Halten.

Art. 9.

Das Signal zum Halten muss, wenn nur
immer thunlich, wenigstens 250 Klafter
vor jener Stelle gegeben werden, wo ange-
halten werden soll, und soll wo muurhuh
schon auf 200 Klafter dem Zuge blbht-—
bar sein.

Jede Aufstellung dieser Signale auf
geringere Entfernungen als die vorge-
schriebene von 250 Kla,fter wird der streng-
sten Untersuchung unterzogen werden.

Dieses Signal muss immer gegeben
werden, sobald ein die Sicherheit des Ver-
kehrs gefihrdender Umstand vorhanden ist.

Bel Tage.

Die offene rothe Signalfahne oder
die rothe Fliche der Signalscheibe
wird ruhig dem Zuge entgegengchalten,
erforderlichen Falles neben dem Geleise
aufgestellt.

In Ermanglung  einer rothen Signal-
fahne oder eines rothen Gegenstandes ist
das Haltsignal durch heftiges S LthI]gLII

eines Gegenstandes oder mit aufge-
hobenen Armen zu halten.

Bel Nacht.

Das rothe Licht der Handlaterne
wird ruhig dem Zuge entgegengehalten,
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erforderlichen Falles neben dem Geleise
aufgestellt. |

In Ermanglung einer rothleuchtenden
Signallaterne gebietet jedes heftig ge-
schwungene Licht, dass unverziglich
anzuhalten 1st.

Bei Tage und bei Nacht,

DasEntladeneinesodermehrerer
Knallsignale gebietet, dass unverziglich
anzuhalten ist,

Wenn sich der Wichter vom Orte,
wo' ein sichtbares Haltsignal zu geben ist,
entfernen muss, wenn das sichtbare Halt-
signal nicht schon auf 200 Klafter vom
Zuge gesehen werden kann, also auch bei
Nebel, heftigem Regen und Schneefall und
itberhaupt  bei  beschrinkter Fernsicht
miissen vor dem sichtbaren Haltsignal
Knallkapseln auf die Schienen gelegt
werden.

Mit Riicksicht auf den moglichen Fall,
dass eine Kapsel versagt, sollen gewthn-
lich zu demselben Signal zwei Knallkap-
seln verwendet und die eine auf den linken,
die andere auf den rechten Schienenstrang
in Abstinden von 4 Schienenlingen auf die
Schienenstésse befestigt werden. Bei feuch-
tem Wetter werden auf die gleiche Weise
3 Knallkapseln verwendet.
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Wird das Haltsignal oder die Ursache
desselben beseitigt, so werden die Knall-
signale wieder eingesammelt.

Die Anwendung der Knallsignale
schliesstdiesichtbarenSignalenicht
aus, im Gegentheile miissen diese
stets nebst den Knallsignalen ange-
wendet werden, so dassder Maschi-
nenfiithrer durch das Entladen der
Knallkapseln aufmerksam gemacht,
die sichtbaren Signale bemerken
muss.

Art. 10.
Elektrische Die auf der Strecke bei den Wichtern,

Lautewerke. 1.,  Jen Stationen bei den Einfahrtem und
in den - Telegraphenbureaux aufgestellten
elektrischen Liutewerke dienen zu folgen-
den Signalen, welche bei Ziigen nach den
spater - vorkommenden Bestimmungen ge-
geben werden.

Glockensignale  Dije  Glockensignale werden  durch
(Glockenschlige gegeben, welche zu folgen-
den Zeichen zusammengestellt sind.
eee Ein Zug kommtin der Richtung
von Wien.
eve—eoee Ein Zug kommtinder Rich-
tung nach Wien.
eoe—e—o00e00 Lin Zug kommtinder
Richtung von Wien am unrichtigen
Geleise.
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eeeo—000—o 0000 lin Zug kommt
in der Richtung nach Wien am un-
richtigen Geleise.

o0—oo000o—e9® Line Hilfsmaschine
soll kommen.

eeo—ee Der jetzt in der Richtung
von Wien zu erwartende Zug unter-
bleibt.

eoe —o000 —o0 Der jetzt 1n der
Richtung nach Wien zu erwartende
Zug unterbleibt.

soeocececese (2 Uhr.

@ Verstanden,

e—eoe -0 Inden Telegraphenleitun-
gen 18t eine Stérung.

eco00o—o —oo0see Alle Zige sind
aufzuhalten und von diesem hwu.:mlt,
su verstindigen.

Die Richtung ,von Wien% ist
gleichbedeutend mit Wien-Triest,
Médling - Laxenburg, Neustad t-
Oedenburg, Marburg-Klagenfurt,
Prager hﬂf—()f en, Stuhlweissenburg-
Uj-Szény, Steinbrick-Sissek, Nia'h re—
sina-Monfalcone.

Die einzelnen Glockenschlige sind durch
kurzes Niederdriicken des Tasters In
Zwischenriumen von 3 Secunden zu geben:
— die Pausen zwischen den einzelnen
Zeichen dauern 9 Secunden.
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Der Taster darf nicht wieder nieder-
gedriickt werden, bevor die Glocke nicht
ganz ausgeschlagen hat.

Wenn das Geben eines Signales be-
gonnen hat, darf es nicht unterbrochen
werden,

Die Taster der Wichterapparate sind
versiegelt und diirfen vom Wiichter, seinem
Vorgesetzten oder dem Zugspersonal nuar
dann gedffnet werden, wenn ein Hilfssig-
nal zu geben ist. In diesem Falle muss
das Siegel von dem, die Strecke zuniichst
passirenden Vorgesetzten wieder angelegt
werden.

Das Hilfssignal ist so lange zu wieder-
holen, bis eine Station das Zeichen ,Ver-
standen“ zuriickgibt. Fiir einen und den-
selben Zug darf das Hilfssignal nur von
einem einzigen Wichter gegeben werden.

Wenn der Apparat eines Waiichters
keine Zeichen gibt, so ist das Signal vom
nichsten mit einem Liutewerk versehenen
Wiichterhause zu geben.

Das Uhrzeichen (12 Uhr) wird von den
Stationen in der Richtung Wien-Triest
genau um 12 Uhr Mittags gegeben, nach
demselben sind alle Wichteruhren zu re-
guliren.

Wenn das Signal jalle Ziige auf-
halten“ gegebeu wird, hat jeder Bahn-
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witchter sogleich vor seinem Wiichterhause
Halt- und Knallsignale auszustecken und
dann sich in der Richtung Wien-Triest
bis zum nichsten Wiichter zu begeben, um
alle Zige, die thm begegnen, aufzuhalten
und Jedeu Zugfithrer von dem gehorten
Signal zu verstiindigen.  Dieses Anhalten
von Ziigen ist so l‘mge fortzusetzen, bis das
Glmkeuswual fiir einen Zug von oder nach
Wien geﬂebeu wird.

Wennder (rlncl\enlppﬂratgeqturt
1st, ist die Bahn und sind die Weg ubet—
giinge fortwihrend zu iiberwachen und
diesem [Falle alle Zige nach der Zeit zu
erwarten.

Alle Ziige werden mit dem elek-
trischen Liutewerk signalisirt, u. z.
5 Minuten vor der Abfahrt in den
Stationen, wo es thunlich ist, und in
den Stationen, wo der geringe Auf-
enthalt, oder das einfache Durchfah-
ren es nicht gestattet, unmittelbar
und wo mdglich einige Minuten vor
der Abfahrt.

Die Signalisirung mit dem elek-
trischen Lautewerkschliesstdie An-
wendung der schriftlichen Aviso’s
nicht aus, im Gegentheile miissen
dieselben, wo es die Zeitumstinde
erlauben, stets nebenbei nach den




| 4

Verkehrs=-Vorschriften in Anwen-
dung bleiben.

Capitel III.

Gewohnliche Signale auf Stationen
und bei Bahnabzweigungen.

Art. 11.

Das Stationspersonale hat sich
auch ‘als Streckenpersonale zu be-
trachten, und als solches alle 1m
Capitel II. der vorliegenden In-
struction enthaltenen Bestimmun-
gen zu befolgen.

Ueberdiess hat das Stationspersonale
sich zu beschiftigen :

a) mit den am Eingange der Stationen
und niothigenfalls am Anfange der Bahn-
abzweigungen zu gebenden Signalen;

b) mit den Signalen, welche die Stellung
der Wechselapparate bezeichnen;

¢) mit den Signalen, fiir das Publikum und
fir das Zugspersonale wihrend des
Aufenthaltes in den Stationen;

d) mit den Signalen fiir Verschiebungen
der Ziige in den Bahnhdfen.

| sLUB

| Dresden
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Art. 12.

Ber den Einfahrten in Stationen. bei Prehbare
K o kt ¥ Bakina b Distanzsignal-
\reuzungspunkten und Bahnabzweigungen, . oibon bes
bei éuﬂf— und Drehbriicken ete,, welche Einfahrten in
bewudere Vorsichten bei Befahru (e dey 5o onen,

Kreuzungs-
Bahn erfordern, kénnen drehbare Distdnz— punkten und

Signalscheiben aufgestellt werden., deren . Bahn-
hntfelmmfr von dem zu deckenden Punkte. SUEep.
fiir JBdLH Fall 1n “einem speciellen the
angegeben wird.

Diese Signale bestehen aus einer
auf e1s mnerbtan ge beweglichen run-
den, auf einer Selte Welss Fl_llf der an-
dern roth gestrichenen Scheibe mit
Signallaterne versehen und werden
mittelst eines Drahtzuges in Bewe-
gung gesetzt,

Kann der Drahtzug nicht in Anwendung
kommen, so hat dieselbe ein damit beauf—
tragter Wichter oder Bedienstete mit der
Hand gehérig zu stellen.

Mit dlenerblgnalvcrrrmhtung wer-

den nur folgende zwei | 1gna]e gege-
ben:

@) Freie Fahrt.
b) Halt — und zwar

ad a. Freie Fahrt,

DieScheibe steht parallel mit der
Bahn, zeigt bei Tag dem ankommen-
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den Zuge die Kante. — Die Signal-
laterne bei Nacht griines Licht und
griin gegen die Station.

ad b. Halt.

Die Scheibe steht quer auf die
Bahn, zeigt bei Tag dem ankommen-
den Zuge die rothe Seite und die Sig-
nallaterne bei Nacht rothes Licht,
und welsses gegen die Station.

In der Regel ist der Bahunhof fiir den
Verkehr so frei zu erhalten, als ob eben
ein Zug erwartet wiirde.

Die Station hat daher das Haltsignal
zu geben, wenn das von einem ankom-
menden oder durchgehenden Zuge zu be-
fahrende Geleise nicht frei ist, sel es wegen
eines in der Station anhaltenden Zuges,
sel es wegen vorgenommener oder
vorzunehmender Verschiebungen,
sel es wegen irgend eines anderen
Hindernisses.

In diesen Fillen ist die Station gedeckt
zu halten, bis das zu befahrende Geleise
wieder frei geworden und das Hinderniss
beseitigt ist, und zwar:

a) wenn der Bahnhof in einer dop-
pelgeleisigen Strecke liegt,

In der Regel wird die Station nach

derjenigen Richtung hin gedeckt, von
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der aus ein Zug auf die Station vor-
schriftsmiissig nur auf das oceu-~
pirte Geleise frela,ngen miisste.

Ausnahmsweise soll der Bahnhof
nach beiden Richtungen gedeckt wer-
den, wenn die Passagiere des Zu-
gesdaszweite Geleise itberschrei-

ten miissen, oder wenn auch ein

einfahrender Gegenzug in der Station
[ halten soll.

b) wenn der Bahnhof auf eingeleisi-
gen Strecken liegt,

In der Regel wird die Station nach
beiden Richtungen gedeckt.

Ausnahmsweise i1st
. Im Falle eines Gegenzuges, wenn die
betreffenden ‘«Ve{,hael fiir {lenqe]heu auf
. die freie Nebenbahn bereits gestellt sind,
die Station nur hinter dem anhalten-
den Zuge zu decken und
2. Im Falle eines machfolgenden Zuges,
T wenn die betreffenden Wechsel fiir den-
selben auf die freie Nebenbahn gestellt
sind, die Station nur vor dem anhalten=
den Zuge zu decken.

Sobald auf einem Zuge das Haltsignal
sichtbar wird, haben {lm Mft%hmﬁ,ufuhml
und das Zugbegleitungs = Personale sofort
alle thnen zu Gebote stehenden Mittel an-

-
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zuwenden, um den Zug zum Stehen zu
bringen,

Wenn der Zug in einiger Entfernung
vom Distanzsignale zum Stillstand gebracht
worden ist, und kein Bahnhinderniss be—
merkt wird, so kann der Maschinenfiihrer
seinen  Weg bis zum Distanzsignale mit
miéssiger Geschwindigkeit, d. h. nicht
schneller als ein Mann zu gehen im Stande
1st, fortsetzen; dieses behutsame Vorriicken
des Zuges soll wo moglich so weit statt-
finden, bis der letzte Wagen des Zuges das
Distanzsignal eben noch passirt hat, so zwar,
dass dieses auch den Zug selbst deckt.

Der Maschinenfithrer muss jedoch bei
diesem Vorriicken jeden Augenblick den
Zug anhalten koénnen, wenn sich ein Hin-
derniss zeigen sollte,

Wenn der Maschinenfithrer oder ein
Kondukteur bei Nacht bemerken sollte,
dass die Lampe eines Distanzsignals ver-
loscht ist, so ist unter allen Umstinden
der Lauf des Zuges sofort zu ermiis-
sigen und mit der grossten Vorsicht und
unter ofterer Anwendung der Dampfpfeife
bis in die nichste Station zu fahren, wo
er das Verloschen der Lampe zu melden
verpflichtet ist, damit sofort Abhilfe getrof-
fen werden kénne, — Diese Meldung ist
unter allen Umstéinden zu erstatten, gleich-
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viel, ob der Zug fahrordnungsgemiiss in sol-
cher Station anzuhalten hat oder nicht.

Wo ausserdem specielle Anwendung
dieser Signale als nothwendig erachtet wird,
wie bel Einmiindung von Zweigbahnen,
Kreuzungspunkten u, s. w. werden fir
jeden solcher Punkte specielle Vorschriften
erlassen werden.

An gewissen Punkten kann nothigen-
falls die Signalvorrichtung durch elektrische
Glockenrelais vervollstindigt werden. Dieses
Glockenrelais ist auf eine sichere Weise
derart direct mit den Bestandtheilen der
Signalscheibe verbunden, dass, sobald eine
Signalscheibe quer auf die Bahn steht, mit-
hin dem Zuge das Haltsignal gibt, das
Glockenrelais an den gedeckten Punkten
ertbnt. — Das Schlagen dieser Glocken-
relais bedeutet demnach, dass die Signal-
scheibe bewegt worden, und der betreffende
Punkt wirklich bedeckt ist.

In Ermanglung von fixen, dreh-
baren oder nicht drehbaren Signal-
scheiben, so wie auch in Fillen, wo
dieselben unbrauchbar sind, miissen
die vorgeschriebenen Signale bei Tag
mit der griinen und rothen Signal-
fahne und bei Nacht mit dem grinen
und rothen Lichte der Handlaterne
gegeben werden,

i
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Deckung der
stationen
durch Knall-
signale.

Signalscheiben

und

Signallaternen : :
an Weichen. ben mitden WechselstinderninVer-
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AI‘L B

Bei Verschiebungen in den Stationen,
wenn Nebel, Schnee, oder ausserordentlich
starker Regen die Anwendung der gewohn-
lichen sichtbaren Signale unmdoglich oder
unsicher machen, so werden die mit diesen
Verschiebungen beauftragten Bediensteten
diese Signale durch Knallsignale ersetzen,
aber in solchen I'illen miissen sie neben
der Stelle bleiben, wo sie die Knallsignale
hingelegt haben, so zwar, dass sie durch
das Kntladen derselben nicht verwundet
werden konnen, und dem Locomotivfithrer
anzeigen, was zur Anwendung dieses Sig-
nalmittels Anlass gegeben hat.

Die in den Stationen deponirten Knall-
kapseln miissen von Zeit zu Zeit erprobt
werden, um sich dadurch von ihrem guten
Zustande zu iiberzeugen, und um nothigen-
falls andere zu begehren.

Diese Proben diirfen nur mit Ziigen
gemacht werden, die keine Reisenden be-
fordern, bei der Abfahrt der Ziige, die an
der Station angehalten haben, und nach-
dem der Maschinenfithrer davon avisirt
worden 1st.

Art. 14. £

Diese auf beidenSeiten halb roth
und halbweissangestrichenen Schei-
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bindung, stehen mit ihrer Flache pa-
rallel zur Bahn und zeigen bei Nacht
einweisses Licht,wenndie W echsel-
vorrichtung auf die gerade Bahn
fiihrt. |

Steht aber die Scheibe, welchebel
Nacht beleuchtet wird, quer auf die
Bahn, so fithrt der Wechsel in eine
Seitenbahn, und zwar nach links,
wenn die weiss angestrichene Halfte
der Wechselscheibe links steht, und
nach rechts, wenn die weisse Hialfte
rechts steht.

Solche bei Tag und Nacht sichtbare Sig-
nalvorrichtungen werden nur an denjenigen
Wechseln angebracht, gegen deren Spitze
durchgehende Ziige 1m Verkehr zu fahren
haben, und bei welchen sowohl beim Tage
als im Dunkeln zu erkennen ist, welches
Geleise dem kommenden Zuge geoffnet ist.

Als durchgehende Ziige gelten die direct
verkehrenden Personen—, Fracht- und Ar-
beitsziige, sowie Separatziige und einzeln
fahrenden Locomotiven, die keinen Anhalt
an der Stelle, wo der Wechsel liegt, erleiden.

Auf Strecken mit eingeleisiger Bahn
werden folglich, wie weiter oben vorge-
schrieben, alle Weichen, welche in die
fiir durchgehende Aiige bestimmten Haupt-
geleise fithren, mit Signalapparaten versehen;
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auf

Strecken mit doppelgeleisiger Bahn

bleiben die Signalapparate bei denjenigen,
wenn auch im Hauptgeleise angebrachten
Weichen weg, gegen deren Spitze durch-
tahrende Ziige nie zu verkehren kommen.

Zeichen an

Art. 15.

Die Arme der Wasserkrihne ste-

E’:ﬁiﬁ? hen so, dass die Durchfahrt frei ist.

Bei Tag findet ein besonderes

Signal nicht statt.

Au

Bei Nacht die Laterne auf dem
sgussrohr zeigt dem Zuge ent-

gegen; beirichtigerStellung weisses
Licht, bei falscher Stellung rothes
Licht,

Signale mit der
Stationsglocke.

Art, 16.

Die Signale fir die Reisenden

werden mit der Stationsglﬂcke o e-

geben:
@) das Liauten mit gleichmiissigen

b)

und wiederholten Schligen be-
ruft das Personale zur Dienst-
leitung bei den Ziigen;

das fortgesetzte, von einem ejn-
zelnen Glockenschlage gefolgte
Liuten bedeutet fiir das Publi-
kum, dass die zur Abfahrt be-
stimmte Zeit sich naht, und wird
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{0 Minuten vor Abfahrt des Zu-
ges gegeben;
¢) dasselbe von zwe1 Einzelnschli-
ogen gefolgte Liuten findet 5 Mi-
nuten vor der Abfahrt statt und
ist eine Aufforderung, die Rei-
senden in die Wagen einsteigen
zu lassens;
- d) dasselbe von drei Kinzelnschlia-

gen gefolgte Liuten ist der Be-
fehl zur Abfahrt:

¢) Die Wiederholung des zur Ab-

fahrt gegebenen Glockensignals,

wenn der Zug im Wegfahren 1st,

gebietet das Anhaltendesselben.

Nach dem dritten Glockensig-
nale gibt der Kondukteur das Signal
worwarts mit seiner Signalpfeife
oder dem Horn und der Locomotiv-
fithrer das Signal ,Vorsicht® mit der
Dampfpfeife und setzt erst dann den
Zug in Bewegung.

Dauertder Aufenthalt wenigerals
{0 Minuten und mehr als 5 Minuten,
sowird das Signal b), sobald der Zug
in Sicht ist, gegeben.

Istder Aufenthalt kiirzer als fiunf
Minuten, so bleibt das Signa] b) aus
und wird das Signal ¢) mit zwei ein-

zelnen Schlagen, sobald der Zug




Ordnen und
Verschiebung
der Ziige auf
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stichtbar geworden ist, gegeben und
nach dem Einsteigen der Reisenden
unverziiglich das Signal d) zur Ab-
fahrt.

Vorstehende Signale gelten so-
wohl fiir ganze Wagenziige als auch
fiir einzeln verkehrende Locomotive.

Art. 17.
Bei Wagen- oder Zugsverschie-
bung mittelst Menschen~, Pferde-

den Stationen.oder Locomotivkraft werden die ng-

thigen Befehle mit lauter Stimme,
gewdhnlich abermitder Handsignal-
pteife oder Horn ertheilt:

fir Vorwirts 1 langer Ton;:

w Riuckwirts 2 Tone;
w Halten 3 Tone.

Es konnen auch folgende sichtbare
Signale angewendet werden:

Der Bedienstete schwingt bei Tage
die Handsignalfahne fiir Vorwirts,
zunéichst dem Boden hin und her;

fir Rickwirts iiber die Hohe des
Kopfes hin und her;

fiir Halten von oben nach unten
und von unten nach oben:

Der Bedienstete schwingt bei
Nacht die Handsignallaterne mit dem
farbigen Lichte:




filr Vorwiirts weisses Licht,
fiir Riickwirts gritnes Licht,
fiir Halten rothes Licht.

Capitel IV.

Signale der Maschinen und des
Zugbegleitungs-Personales.

Art. 18.

Bei Tag und bei Nacht ein langSignal mit der
gedehnter Ton mit der Dampfpfeife Damptpipite.
sebietet Vorsicht und Aufmerksam-
keit.

Mehrere kurze, rasch auf einander
folgende Tone gebieten Bremsen an-
ziehen.

Ein langgedehnter Ton, woraut
zwel kurze folgen, gebietet Bremsen
l§sen.

Mehrere geschleifte hohere und
niedere Tone bedeuten Hilferuf.

Die mit der Dampfpfeife gegebe-
nen Signale betreffen sowohl das
Bahn- und Stations—, als das Zugbe-
gleitungs—Personale.

Das Signal ,Aufmerksam® hat der Lo-
comotiviithrer in folgenden Fillen zu geben:

{. ¢che er seine Maschine in DBewegung
setzt:




Verstindigung

mit dem
Maschinen-
[iihrer.
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2. Bei Anniherung der Stationen, Bahn-
abzweigungen, W egiibergiinge, Courben
und Kinschnitten, Tunnels, drehbaren
Briicken und Wechseln, gegen deren
Spitze gefahren wird;

3. wenn sie eine oder mehrere Personen
auf der Bahn erblicken;

4. ber Nebel und bei, die Fernsicht  sto-
rendem Wetter haben die Locomotiv-
fiithrer mehrmals dieses Signal zu wie-
derholen, um die Annidherung des Zuges
anzukiindigen.

Es wird den Locomotivfithrern auf das

Strengste anbefohlen, das Zeichen ,, Bremsen

anziehen® zu geben, sobald sie ein Haltsignal

erblicken.
Art. 19.

Die verschiedenen, auf dem Zuge sich
befindenden Verkehrs-Organe verstindigen
sich untereinander mit ihren Signalpfeifen
und Signalhdrnern,

Sierufendie Aufmerksamkeit des
MaschinenfithrersbeiPersonenziigen
mit der Dampfpfeife wach, indem sie
die Zugleine in Bewegung setzen,
Sie geben das Haltsignal bei Tag mit
der rothen Fahne, bei Nacht mit dem
rothenl.ichteihrer Handlaterneoder
derAusschlaglaterne; bei Lastziigen
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oder fiberhaupt bei Ziigen ohne Sig-
nalleine, mitder Signalfahne beiTag,
mitder HandsignallaternebeiNacht;

mit der Handpfeife und dem Horn
sowohl bei1 Tag als bei Nacht.

Art. 20.

Kann ein Zug aus irgend einer Verspitete

+ : . . oder auf der
Ursache nichtschneller als emMannuﬁenen Girocks

Zu gehen im Stande 1st, befordert aufgehaltene

werden, so muss der am Ende des Zuges
befindliche Kondukteur absteigen und hinter
dem Zuge in Entfernungen von 500 zu
500 Klaftern je 2 Knallkapseln legen, und
diess so lange fortsetzen, als es das Lang-
samfahren des Zuges ihm erlaubt.

Mit Riicksicht auf den moglichen Fall,
dass eine Kapsel versagt, hat er sie sowie
der Bahnwichter (Art. 9) zu legen, und
wenn thunlich nach Beseitigung des Hin-
dernisses einzusammeln.

BeimEntladeneines Knallsignals
soll der Maschinenfiithrer durch alle ihm zu
Gebote stehenden Mittel unverziiglich und
vollstindig die Geschwindigkeit des Zuges
bemeistern. Es darf dabei kein Zsgern vor-
kommen; sobald also der Maschinenfiihrer
das Entladen einer Knallkapsel hort, soll er
folglich den Regulator schliessen, dem Heizer
den Befehl und den Verkehrsorganen auf

Ziige.
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dem Zuge vorschriftsmiissig das Zeichen
mit der Dampfofeife zum Bremsen gebenj
nothigenfalls wird er Gegendampt (contre-
vapeur) machen.

Die Kondukteure und Bremser, welche
das Entladen der Knallsignale gehort,
miissen sogleich ihre Bremsen anziehen,
ohne das Zeichen des Maschinenfithrers ab-
zuawarten.

Sobald die Geschwindigkeit des Zuges
8o viel vermindert sein wird, dass sie der-
jenigen gleichkommt, mit der ein Mann
rasch neben dem Zuge zu gehen im Stande
ist, so kann der Maschinenfithrer, wenn thm
die Bahn von jedem andern Haltsignal frei
und ohne Hinderniss erscheint, die Bremsen
losmachen lassen und den Zug mit der
grossten Vorsicht vorwirts befordern, und
zwar derart, dass er immer Meister bleibt,
den Zug in den Grenzen der ihm fahrbar
erscheinenden Bahnstrecke anzuhalten.

Wenn der Maschinenfithrer, nachdem
er 500 Klafter in solchen Verhiiltnissen be-
fahren hat, durchaus kein Hinderniss vor
dem Zuge bemerkt, kann er den Zug zur
normalen Geschwindigkeit wieder bringen,
allein . mit der Bedingung, dass er eine ver-
doppelte Achtsamkeit auf die Bahustrecke
vor dem Zuge gibt, so wie auf die Signale,
die ihm gemacht werden konnten.
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[st ein Zug aufgehalten, so hat der
Zugfithrer darither zu wachen, dass der-
selbe auf doppelgeleisigen Strecken nur
nach riickwiirts, auf eingeleisigen Strecken
nach vorne und riickwirts, bei Tag durch
ein oder zwei rothe Signale und bei Nacht
durch ein oder zwei rothe Lichter ohne jeden .
Verzug gedeckt werde.

Die Wiichter haben einen solchen stehen
gebliebenen Zug als Verkehrshinderniss nach
vor- und ritckwirts durch die Haltsignale zu
signalisiren.

Art. 21.

Wenn ein Maschinenfihrer oder Verstindigung
ein Verkehrsorgan des Zuges auf der 'i‘:l"_‘hlf::{::,it-
Bahnirgend etwas bemerkt, was auf
den Zustand der Bahn Bezug hat, so
hat derselbe womdglich mit Zuhilfe-
nahme seiner Signalfahne und bei
Nacht seiner Signallaterne, die A uf-
merksamkeit desnichsten Wichters
auf den betreffenden Punkt zu leiten
und jedenfalls in dem nichsten An-
haltspunkt davon Bericht zulassen.

Sollte dagegen ein Bahnerhal-
tungsorgan an der Maschine oder an
den Wagen ein Gebrechenbemerken,
so hat dasselbe wo moglich die Auf-
merksamkeit des Zughbegleitungs-
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personales auf diesen Umstand zyu
lenken, Ist der bemerkte Umstand
derart, dass dadurch die Sicherheit
des Verkehrs gefihrdet wird, so ist
unverziiglich dem Zuge das Haltsig-
nal zu geben.

Um diese Verstindigungen zu ermog—

lichen und zu erleichtern, wird dem Zug-
begleitungspersonale zur Pflicht gemacht,
die Bahnerhaltuugsnrgane zu beobachten
und sich sebst ihnen beim Voriiberfahren

VAL

Gewdhnliche
Signale
an Ziigen.

zelgen.
Capitel V.
Signal-Ausstattung der Ziige.

Art. 22.
Die Ziige verkehren in der Regel

und unter gewodhnlichen Umstinden
bei Tag ohne Signal, bei Nacht mit

drei am EndedesZuges angebrachten
LLaternen, u. zwar:

¥

aufdoppelgeleisigerBahnwerfan
die zwei an der Spitze des Zuges
in gleicher Hohe angebrachten
Laternen weisses Licht auf das
Geleise vor dem Zuge — und die
dreiamEnde des Zuges leuchten
rothes Licht auf die Bahn und

bestehen aus einer Stocklaterne
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zwischen den Puffern und zwei
Ausschlaglaternenandenoberen
Endeecken des Zuges. Diese,
mitdoppeltenReflectorenverse-
henen Ausschlaglaternen werfen
nebst dem rothen Lichte nach
hinten auf das Geleise weisses
I.icht nach vorne, wodurech das
Zugspersonale in Stand gesetzt
wird, sich zu versichern, dass
keine Wagen vom Zuge losge-
lost sind;

. auf eingeleisiger Bahn sind die

von hinten, im Dreieck mit der
Spitze nach unten sichtbaren
rothenLichterwieaufdoppelge-
leisiger Bahn beibehalten, aber
die zweil an der Spitze des Zuges
angebrachten Laternen werfen
rothes Licht aufdas Geleise vor
dem Zuge.

In den Uebergangsstationen von

= d{)ppelgeleisiger auf eingeleisige

P

Bahnstrecke und vice-versa habendie
Locomotivfiithrer durch passendes
Ein- und Wegschieben eines rothen
Schiebeglases, die gehdrige, je nach
dem Falle rothe oderweisseBeleuch-
tung der beiden vorderen Laternen
zuhewerkstelligen.



Ein nicht
avisirter Zug
in gleicher
Richtung
kommt nach.
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Wenn niothigenfalls ein Zug auf
unrichtigem Geleise nach vor-
schriftsmissigen Sicherheitsmass-
regeln verkehrt, soist bei Nacht die
Signalausstattung des Zuges die
nimlichewie aufeingeleisiger Bahn:
zwel rothe statt zwei weisser Lichter
an der Spitze des Zuges und die in
allen Fillen beizubehaltenden 3
rothen Lichter am Ende des Zuges.
— Bei Tag wird statt dieser beiden
rothen Lichter eine rothe Fahne an
der Spitze des Zuges ausgesteckt.

- Wenn eine Locomotive ohne Zug ver-
kehrt, so bleiben die beiden, fiir das Ende
eines Zuges vorgeschriebenen Ausschlag-
laternen weg, und es ist nur die Stocklaterne
mit rothem Lichte an der Riickseite der
Maschine anzubringen.

Art. 23.

Wenn bei Nacht eine der zwei an
der Spitze des Zuges angebrachten
Laternen griines Licht vor dem Zuge
auf das Geleise wirft, oder wenn bei

Tag eine griine Fahne an der Spitze |
desZuges oderamersten Wagen auf-
gesteckt1st, so bedeutet diese Sig- |

nalausstattung, dassderZuggetheilt

worden ist, oder dass ein Separat-
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oder Extrazug in gleicher Richtung
nachfolgt.
Art. 24,

Vorstehende Nacht- und Ta g-
Signal-Ausstattungen sind bei allen
Gattungen von Fahrten anwendbar;
verkehrt ein Zug derart, dass die Maschine
hinter dem Zuge ist oder eine Maschine mit
dem Tender voraus sich in Bewegung setzt,
sind folglich die weiter oben vorgeschrie-
benen Signale fir die Spitze und fiir das
Ende des Zuges anzubringen.

Eine Ausnahme davon darf nur beir Ver-
schiebungen auf den Bahnhofgeleisen vor-
kommen., wo der Zug durch dle tragbharen
und hérbaren ”EWUhlﬂthLu ’Swnale ge-
deckt wird.

Capitel VI.

Diverse Bestimmungen.

Art. 25.
Auf doppelgeleisigen Strecken

ist der Verkehraufdem unrichtigen
Geleise fiir jede Art Ziige und auch
fiir Hilfsmaschinen strenge unter-
sagt, es wire denn, dass eine unbe-
dingte Nothwendigkeit eintrife.
Selbst in diesem Falle darf ein

soleher Verkehr nur dann eintreten,

3

Verkehr auf
unrichtigem
Geleise.
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zwischen
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Ziigen.
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wenndie Chefs der beiden Nachbar-
stationen, der Sicherheit Rechnung
tragend, sich dariiber verstindigt
haben, und wann der Locomotiv-
fiihrer davon schriftlich angewiesen
ist, Es muss dann die vorgeschrie-
bene Signalausstattung des Zuges
bei Tag und bei Nacht bewerkstel-
ligt uud der Zug signalisirt werden,
Diese Signalisirung geschieht
durch daselektrische Liutewerk und
bis zu dessen Herstellung mit dem
optischen Telegraph, abgesehen der
tiblichen Vorauskiindigung durch
Avisos, wenn dieselbe zulissig 1st. So
lange diese Signal- und Verstindi-
gungsbedingungennichterfiilltsind,
haben die Bahnwichter und {ber-
haupt jedes Betriebsorgan dem auf
unrichtigem Geleise verkehrenden

Zuge unbedingt das Haltsignal zu
geben.

Art. 26.

WennmehrereZiigenacheinander
von einer Station nach derselben
Richtung abfahren, darf ein Perso-
nenzug einem Giiterzuge erst 15 Mi-
nuten, ein Personenzug einem an-
dern Personenzuge erst 10 Minuten,
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ein Giiterzug einem Personenzuge
erst 9 Minutennach der A bfahrt des
vorhergehenden Zuges folgen.

Auch dirfen sich die Ziige wih=
rend der Fahrt einander nicht aut
geringere Entfernung als 500 Klat-
terniahern.

Die Bahnwichter sind insbeson-
dere verpflichtet, auf das richtige
ZuhaltendiesesZwischenraumeshin-
zuwirken,

Art. 27.

Jedes Organ, welches ein Hinder-
niss auf derBahnbemerkt, oderdurch
welches ein solches veranlasst wird,
1st persdnlich fir die richtige Auf-
stellung der Signale verantwortlich,
die vorgeschrieben sind, um die Bahn
zu decken.

Art. 28,

Alle Organe des executiven Dien-
stes sind verpflichtet, die Signal-
mittel genau zu kennen, um die Sig-
nale selbst geben zu kénnen.

Beim Eintritte in den Dienst werden
diese Organe die Erklirung unterfertigen,
dass sie sowohl das gegenwirtige Regle-
ment, als auch die ihren Dienstzwelg spe-

9 *
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ciell berithrende Instruction erhalten haben
und in vollkommener Kenntniss beider sind.

Diese Erklirung ist von den betreffenden
Vorstinden der verschiedenen Dienstzweige
emmzubringen, um in den Personalacten der-
selben aufbewahrt zu bleiben.

Den Dienstvorstinden liegt die Aus-
ftihrung dieser Bestimmungen ob und die-
selben sind auch verpflichtet, sich mehrmals
im Jahre die Ueberzeugung zu verschaffen,
dass die ithnen unterstehenden Organe in
vollkommener Kenntniss dessen sind, was
sich auf die Signalisirung bezieht.

Ari-:_ 29,

Alle Organe der Gesellschaft, von wel-
chem Dienstzweige sie auch seien, sind
berechtigt, iiber die Ausfithrung der Vor-
schrift fir die Signalisirung zu wachen,
sowohl die Niﬂhthefulguug ‘derselben als
auch alle bemerkten Unzukémmlichkeiten
zur Kenntniss ihrer respectiven Vorstiinde
zu bringen,

Art. 30.

Die Organe der Gesellschaft sind,
was die Ausfithrung und die Befol-
gung der bestehenden Vorschriften
betrifft, gegeniiber den betreffenden
Behoérden direct verantwortlich.
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| Die Strafen, denen sie in Folge dessen
. von Seite dieser Behorden HIltBlllEUEﬂ be-
frelen sie nicht von der Strafe, wethe die

(resellschaft aus derselben Ursache iiber sie
verhéiugeu diirfte.

! Art. 31.
|

Das gegenwirtige Regulativ ersetzt die
frither gegebenen Signalvorschriften*) und
wird ohne Unterlass in den Dienstlocalen des
Verkehrs, der Zugforderung und der Bahn-
erhaltung angeschlagen bleiben.

| Wien, im Janner 1864.

Die Betriebs-Direction,

*) Bis zur Aufhebung der optischen Telegraphen auf den
Strecken, wo das elektrische Lautewerk noch nicht ein-
gefiihrl 1st, bleiben auszugsweise die fiir dieselben am
. Mai 1857 gegebenen Vorschriften geltend.

4
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