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CLASERS ANNALEN FUR GEWERBE UND BAUWESEN,

Achslager fie Lofomotiven,

r‘. _|_'1|_'|_l!.1|:' 'IHI"l‘-'.!

um den Verfassern die Arbeiten  zustellen zu
kivnnen.

Der Preisausschufls besteht zur Zeit aus
Herren: Geheimer Oher-Haurath Stamblke,
Fisenbahn-Direktor Callam, Koniel, Eisenbahn-tiau-
inspektor Gilles, Regierungs-Baumeister F raenkel,
slaschinenfabrikant C. Hopp! ngenienr Mehlis, In-
eeniear Dr, Millendortd Geheimer Bavrath Maller,
Kaiserl, Regcicrungsrath Schre? Vogel
und Geheimer Ober-Baurath Wichert

folegenden

ke Omniel.
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Berlin, den 1. r:.lllll.l.'.'. Rl bl
Der VYorstand
des Vereins Deutscher Maschinen-Ingenieure.

Velitmeyer.
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maschinen auf das Lokomotivarc hslager einfach tber-
true. oelanite man zu einer Theilung der Lagerschalen,
welehe ein befriedigendes Resultat ni ht ergeben konnte

ltnisse bei der Lokomotive n Folre des

oleichzeitig v rtikalwirkenden, sehr betracl hilichen An-
theiles am Lokomolivgewicht ganz andere sind. Durch

die Theilung der Lagerschalen 1n drei oder vier Theile

kam nimlich die offene Fuoge de Lagerschale gerade
n den Angriffspunkt der Resultivenden aus dem Kolben-
druck und dem Lokomotivgewich und unterbrach so
li¢ Lagerung der Achse an der ungiinstiosten Stelle.

Es ist daher mit Freuden xu beeriifsen, dafs es dem
Masch elktor der Kdnigl. dinischen Staatsl Jhaen,
Herrn Otto Busss refjuneen endlich ein nachstell-
nares  Lokomotivachslager zu  schaffen, welches allen
an e lche 4 stellenden, verschiedenartigsten An-
griichen vollkommen genugl Diese in Deutschiand,
|L| ynkreich. Oesterreich Lin '_:II._ Italien, Belzien und
ler Schweiz patentirte, und neuerdings untel dem Namen
Busse-Achslage hekannt gewordene | pererkonstrulktion
Lecteht aus einem Zwelthetlhigen I nkomotivachslager,
welches den verschiedenen  aullretl nden RKraften un-

gynterbrochene Lagerflichen und Lagerkbrper, sOowie
cacte Widerlager in den dahinte erliegenden ma un- n
Winkeln der Achsg .n'l e] hietet, dessen Schalen von jeder
Hilfte der zweitheiligen Gahel gleichmifsig umfafst
werden, und dessen Konst aktion ein gleichmifsiges
Nachstellen gewiithrleistet, Es hewahrt dasselbe die
Finfachheit des bisherigen, nicht nachstellbaren Achs-
nstruktionstheile hinzu-
sufiicen. und behdill snfcere Form bei, so-

lagers, ohne -'h" selben neue Ko

auch dessen
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Falls preiswiirdige Lijsungen det :"'-'-I!iif_l'j1f‘
il hf cineeZangen zind, kann der nicht ertheilte
Preis pach Ermessen 1'“~ Ausschusses eventuell
sur Pramirung weiterer Bearbeitungen verwendet
werden _
4+ Die cingegangenen Arbeiten werden im Vereins-
" Nakal ausgestellt: der Verein behilt sich das Recht
dpr Verfffentlichung der pramiirten Arbeiten, die
im ibrigen Eipenthum des Verfassers bleiben, 1n
lem Versinsorgan vor. Es werden nur die Namen
lerienigen  Verfasset ermitielt, deren Arbeiten
Sramiirt sind; den Ubrigen Verfassern wird tiber-
Iacgen, (1M "L 1sschusse die Eriffnune des Brief- |
nechlages zu gestaticn, Die Arbeiten mussen
;pitestens bis zum 1 Juni 180G a beeholt werden
wridriEent ] idie B ::'r":lrli--' ]'.|."_"Jl oo nen werden,
i~ =
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Mtz thetlt von ]'I'.l_'l:lll".i| rolieh, .l-_:'li:-"'.'.'
(Mit 5 Al
- ' zten Zeit sich in 8 rechreckender
- | rend IInfille auf den Ei thnen haben
. L er Verkehrshetriebe len Vorder-
il neinen Interesses pestellt,  Es ist dahe
5 nzel Einrichtungen desselber
At Priifur nterzogen werden Nich
L.in INLETL] t die LOoEOmMOUYE 11 L1E] | =
| 10t solchen tik. Und da findet zu
retanunen der Maschinen-Ingenieu jafs hier eir
{ hied il v hiin 1=-Ml I s Foariil=
forderung velche in ein fortdanernder
1 hegriffen n ch nocl primitivsten
. wvihrend im fibrigen Damptmaschinen-
I l Cheil sich r sarefiltipsten Welter-
erireut y dafs er: bt eutigen Tag
L ! N werkentsprechend lastent |
las Hauptlag velches dit ruckkriifie des
werrehenden Dampfhkolben frunehmen, ur
: | | 8L 11 il drehends Bewer i ne {1
R et B i sithalten hat. WMan wiln e o5 1m Lan | 1-
I h au gar nicht verstehen Xonnen ] direkt
s Reweis unglaublichster Nachlissighen ansehi
l - orofseren Dampfmaschine die Hauptiage:
1t nachstellban l-lit-_-_-:'-"--'. wiirden. Um wie viel
niig her ist diese Nachstellbarkeit bei den Haupt-
klacey 1er [Lokomolivi 9L ad welchen sif h el flen
rschlissenen :.;'_“'I:'. hei iedem Hubwechsel Stifse er-
reten. die nicht nur die Dampfmaschine, sondern auch
len Dampfkessel und das Bedienungspers mal selbst in
irer periodischen und davernden Leistungsfihigheit
hadige: Riz ietzt aber nimmt das gebriuw hlicl
okomotivachslager auf diese Beanspruchung durch die
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eines

wicht auseebildet, und in dieser Gestall hat es sich
auf den heutizen ["I‘=_'| erhalten
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Diasselbe 15t viel-
Aufnahme

Antheiles an dem verfikal wirkenden Lokomotiv-

aqr  keine Riicksicht,

trotzdem inzwischen
rkenden Krifte in ganz betrichtlichem
1

e gewachsen sind, so lafs sie in viel hOherem

orizontal wi
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Man wird nun nicht fehlgehen, wenn
h ichlissipung des Lokomotivachslagers
Umstande zuschreibt, dais bei der Lokomotive

viel einfacheren und solideren Mitteln cearbeitet

r einwirken
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den mufs, als dies bei den anderen Dampimaschinen

Fall ist. Gerade die Erfindung einfacher und doch
cichender Hiilfsmittel sind aber erfahrungsgemafs
allerschwicrigsten Probleme des Ingenicurs. 50
l man denn eine pange Reihe von nachstellbaren
slagerkonstruktionen, zum Theil auch patentirt,
he den horizontalen Kolbenkriften wohl Rechnung
n. aber sich in der Praxis nicht bewiihrt haben,
hohen Anforderungen an Einfachheit, So-
it und leichter Reparaturfihigkeit, die hier gestellt

Sie den

werden missen, nicht ents ]n chen. Indem man ndmlich
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\nordnung der Lagerkonstruktionen der Dampf-

dafs Busse-Achslager ohne wWe iteres pegen alte Lager In
vorhandenen Iu-Iu-mu iven ausgetauscht werden !\--m'--‘-
Die Konstruktion des Busse-Af ‘hslagers ist in den
beipefiigten 1';l_'_l.||:"r‘| dargestellt, und zwar zeigl Figur 1
cine Seitepansicht, Figur 2 eine obere vnsicht des Achs-
und 4 zeigen
pabel un Lagerschale, 1
Lager mit fiber der Achse liegen ler Feder.
DNie Laperschalenhiilften 4 und A, umspannui cen
Achsschenkel um etwa 300% ind sind nicht durch eine
durchgehende gerade Fuge von einander getrennt, die
Schalenhilite ..I ot vielmehr, wie aus Figur 4 zu er-
cehen ist, mit einem F"nlar"mn'. 4 versehen, in welchen
ein entsprechend geformter Vorsprung & der anderen
Schalenhilfte ,-.'. geitlich dicht si hliefzend eingreift, und
so neben der Nachstellbarkeit auch den innigen Zusammen-

| hang der Sehalephilften unter einande! sichert. Wie
aus Figur 4 weiter zu ersehen ist, oiebt man dem Ein-
schnitt ¢ und dem Vorsprunge 4, anlche Abmessungen
dafe die Gleitfliichen

lie Finzelheiten der Lager-
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nd Figur 3 zeigl dasselbe
1

i

der beiden Lagerschalenhiliten an-
niihernd gleich grofs sind.

Die die Lagerschalen umfassende Lagergabel be-
steht ebenfalls aus zwel winkel- oder hakenfOrmigen
Hiliten & U 7. . die ehenso wie die Schalenhdlften
und zu rleichem Zwecke mit einem Varsprunge h der
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