Cahelhilfte & in einen Einschnitt &, der anderen Gabel- Die Theilung der Lagergabeln bewirkt die Nach-
ilen muit Hidlfe des vorhande-

hilfte /&, eng ineinandergreifen. Wie Figor 2 :

zeipt, | stellbarkeit der Lagerschi
lie Laeerpabel zu der Lagerschale so ange- | nen Stellkeiles; indem so dieser Stellkeil cine dopps
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| ordnet. dafs ihre Theilfugen gegeneinander versetzt sind, | Funktion erhdlt, zrwingt er unwillkurlich zu einer hauh-
| so dafs der Vorsprung & der Gabelhilfte & dber den | gercn und aufmerksameren Bedienung. Alsdann werder
|‘: Vorsprung a, der gege niberliegenden Schalenhilfte A,, | die sonst aus _-I:-:*. I'..-:I senen Lagern und der
. and die _ﬂ.:,...,._.l.ﬁ.l.,:,.ﬂ]d;E:I_,;,-.,:, r Gabelhidlfte &, diber die der TLai Z-|'_.=_«_~::_=.-_:e.-|' keilstellung : |1-I-:1!'|.:'.|= |'_=I-.-:. . ||_|. Hul
! segeniiberliegenden Schalenhiilite A greifen. Jede Gabel- wecl ~--1-',:_|= [se, dié cinen baldigen Verschleils aller g
hitlfte umfafst also fiir sich allein beide Schalenhdlften, | henden Theile der Lokomotive verursachen, zu dessen
Das Anziehen der Schalenhiilften wird gleichzeitig | Abstellung ein hiiufigeres Repariren der Lokomotive in
i mit der Einstellung der Gabelweite durch den hierfiir | kiirzeren Fristen als dem sonstigen Lokomotivverschl
| allpemein iiblichen Stellkeil € bewirkt. entsprechen wurde, nothwendig 1st, gar rermieder
i Die Anordnune der Schalen- und Gabelhélften bleibt | werden; auch vermindert sich die sonst cht maglic
| die rleiche, sowohl, wenn die Feder, wie in Figur 1, | Gelahr dafs feste Konstruktionsverbindungen :
untel r Acl als auch, wenn sie, Wi€ 10 Mgur 5 cder ganz aulgehobon WErden Konnch
iber derselben liegt [ras Busse-A lager stellt sicl ' rstel
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| [die Nachstellbarkeit des Busse-Achslagers beruht rwar etwas theurer, in der Unterbaltung aber Dillige
| ginzig und allein auf den vorbeschriebenen eigenartigen \ls das jetzt gebriuchliche Achslager, so dals die 1
[heilungen der Laperschale und der Lagergabel, im Konstruktion bei Bericksichtigung ihrer gul HLINWiI
' Verein mit dem erwiihnten Stellkeil fiir die Lagergabel- | kungen auch in &konomischer IHinsicht als ein Erfolg
weite, Die Anordnung, dafs einerseits die zusammen- | angesechen werden mufs,
' gehorigen Hilften sich dicht ineinanderfiigen und an- Das Busse-Achslager hat sich in zehn Pea = U
1 dererseits jede (Gabelhilfte iiber beide Schalenhfilfien | Giiterzug-Lokomotiven der Konigl, danischen Sia
‘ greift, bewirkt, dafs die gesammte Lagerkonstruktion | bahnen, in denen es gur Probe eingefiihrt wordel -
trotz der eingefiihrten Theilungen doch einen festen Zu- | wihrend lingeren, regelmiifsigen Betriebes gut bewihrt,
. sammenbau erhilt, ohne jemals warm zu laufen. Die genannte Bahn-Ver

Infolge der Theilung ist es mbglich, der Lager- | waltung hat daher die Aowendung dieser Lagerkon
schale eine um 6o bis 7o pCt. grifsere Lauffliiche, als | struktion wiederum bei allen neuerdings bestellten
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| pisher, 2zu geben, und erfolgt diese Vergrifserung ge- | Schoell- und Personenzug-Lokomotiven vorgese hricben
rade an denjenigen Stellen, wo der grifste und gefihr- | pewifs ein Beweis, dafs sich keinerlei Bedenken gegen
lichste Verschleifs unter Einwirkung der wechselnden | die allgemeine Einfiihrung dieses getheilten und n
|

Kolbendriicke eintritt gtellbaren Achslagers bei Lokomotiven ergeben haben.

il



