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Bericht itber die NMotorwagen Srantreich.

(%1t 10 Abhildongcn. )

Neugerdings macnt <ich. mehr noch als in Deutsch-
1and, in England und Frankreich eine Bewegung geltend,
welche danach strebt, die Sirafsen-Fuhrwerke durch
Automobilen 21 verdringen und durch diese ein Ver-
kehrsmittel zu schafien, welches besonders fiberall dort
_'-._1_11,1,---|-|:|u|'.',' finden konnte, wo ein zeitweilig TEger Ver-
kehr herrscht, der aber nicht ausreicht, um Eisenbahnen
su unterhalten.”) In England war noch bis vor kurzem
die Entwickelung der Automobilen durch tberstrenge
Gesetzesvorschriften gt hemmt. und wenn auch nun, nach
dem 1896 ein Deues Gesetz eeschaffen wurde, sich
hereits profser riesellschaften gebildet haben, um did
Entwickelung der Aul amobilen zu fordern, so scheint
doch allen voran jetzt immel noch Frankreich zu sein,
Erst kiirzlich wieder, 1m AUgUs 1897, hat in Frankreich
ein crofses Wettfahren von Automobilen stattgefunden,
auf dessen qufserordentlich gilinstige Resultate aut h 1n
dentschen  Zelisd hriften bereits mehrfach kurz hinge-
wiesen wurde. Durch die liebenswiirdige [Tnterstutzung

des (rente croil welcher uns die Clichés zu den neben

Artikel % des Programms hatle man drei verschiedene

Wege ausgesucht, welche nacheinander zweimal durch-
fahren werden mufsten, Auf dem ersten, welcher 41,5 km
Linge besafs, war nach jedem Kilometer zu halten, auf
dem zweiten von 46,5 km alle 5 Kilometer und auf dem
Iritten 66,5 km langen Wege mmmer in einem Abstand
von 10 km. Jeder der Wege hatle sowohl sanfte, all-
m#hliche als auch kurze, schroffe Biegungen, desgleichen
waren bei allen einige gepflasterte und schon seit langerer
Zeit nicht mehr in Stand gesetzte Strecken vorhanden.
Eine der Bedingungen des Programmes war noch, dafs
die Fahrzeuge mindestens 15 km miifsten fahren kinnen,
ohne inzwischen wieder neue Vorrithe anfzunehmen.

740 diesen Wettfahrten waren 15 Wagen angemeldet
worden, doch nur sieben von ihnen haben den Af-
spriichen vollig gt nfipt, die anderen konnen daher bei
e Bericht unbericksi htigt bleiben.

ven den siecben in Frage kommenden Wagen wurden
fiinf  durch Dampimaschinen Lbetriehen, die beiden
mderen  hatter Petroleammaotoren Die finf ersten
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siehenden Texthguren Verfiigung gestellt hat, 15t €5
uns mbglich geworden, im Nachstehenden einen aus
fithrlichen Bericht iiber diese letzten Wettfahrten, W lche
in Frankreich das grifste Interesse erwel Ikt habeén, zu
bringen.

Das Komitee des Automobile-Klubs in Frankreich
hatte in einer Sitzung am 17. November 1560 1 eschlossen,
diz Konstrukteur 1eT VETSI hiedenen E"‘.:."‘-\.:I.'n'l. Tinn
mechanischen Wagen zu einem internationalen Wett-
bewerh gusammenzurufen, jedoch sollten nur solcht
Wagen zugelassen werden, welche eine Nufzlast von
mindestens 1000 kg fortzuschaffen im stande Wwaren.

_ Dieses Wetifahren, welches seitdem der »Concours des
poids lourdss genannt worden ist, fand Ende August 1507
bei Versailles statt und dauerte sechs Tage, “withrend
welcher Zeit jeder der Wagen einen Gesammiweg von
etwa 3oo0 km zu durchlaufen hatte. Eni:apr-_-n*':u-n{i' dem

b Wir prestatte: ting aoch auf dic Aufsatre 10 Mo, 457, 450
IIr|-| -l B I-l':! 1807 !IIII."_:'-'.I'I BTy L.'_ .I-Cl_"J
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waren 1 der Firma de Iion & Boutoft in Puteaux und

der Socict chaudiéres et voitures i@ Vapeur gystéme
Srptte zu Paris lie heiden Petroleumwagen dagegen
stammten von Panhard & Levassor 1o Paris bezw
[ietrich & Co. in Lunevilie.

Nie Firma de Dion & Bouton zuni hst hatte zwel
Dampfwagen NO. 14 and No. 13 gestellt. Der Wagen
No. 14, welchen wir zuerst besprechen wollen, war als
Omuibus ausgefiihrt zum Traasport Vo Passagieren und
deren Handgepick. Er halle swalf Sitzplitze im Innern
und vier Stehplitze auf der hinteren Plattform. Ihe
Gepicksticke and dergl. wurden auf dem Verdeck .IL_-:;
Wagens innerhalb einer Calerie untergebracht. Lie
Fahreeschwindighkeit konnte 20 km pro 'H'=1;r_1d:‘ auf
ehener Bahn erreichen und wurde auf 14 km bei starken
Steigungen reducirt. Der (imnibus konnte mit Zwel
Innenplitzen mehr zum Preise von 17 000 M geliefert
werden.

Wie aus der shenstehenden Fig. 1 U ersehen 1st,
Lesteht der Ommaibus aus der Plattform und dem ge-




