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Derein Deutjcher lajchinen: Ingenieure.
Versammlung vom 30. November 1807.
Varsitrender: Herr Geheimer Banrath Yeitmeyer, Sehriftfilirer: Herr Gelicimoer Kommassions=Rath F, ©. G| B

(Mit 14 Abbaldunpen.)

Der Vorsitzende croffnet die Sitzung, und da ge- | schiedener Geschwindigheit bewegten Zugtheile aufye-
schiftliche Mitthe I|J|1L:rr1 nicht vorliegen, wird zur Wahl | nommen werden. Zufolge dieser geringen Streckungs.
zweler h 1SSEN iriifer fir das laufende Vereinsjahr ge- | linge findet die .1-‘1"|-'m:.'u||'-- der Zugfedern am vorderen
schritten. Durch Zuruf werden die Herren Eisenbahn- | und hinteren Zugtheil ziemlich gleichzeilig statt. sodafs
Direktor Rustemeyer und Regierungsrath Euhray ge- | schon die Anspannung -]r:' Lugfedern der vorderen und

hinteren zehn Wagen eines langen Giiterzuges um je

. wiihlt :
l Alsdann gelangt die vom Preisrichter-Ausschufs fir | 1oW0 kg die {bermifsige |:"i'il"“-1"l"i-:if‘.!.' der mittleren

das Jahr 1898 vorgeschlagene Preisaufgabe {Beuth-Preis) “'-l'li’-'_-lill'.'.t'ﬂ auf 15 t hervorbringt. | 'y
Wagengruppen 1m hinteren Zuptheile, welche zu-
fill E €0 i |.II}._.I'JI sind odet IT111 -__--'|||'|.:|:!| B 11T=

L

Z11 I"-"'I1.-'--L'.:IL'_. Deselbe betriftt:

~Entwurf einer Vorrichtung pelungen stehen, werden fast gleichzeitic anrezopen,

zum Heben und Drehen von Ziigen der elektrischen "l""'"'J' I'f' ermilsige Beans |::|'I.:I:r|;;-| . fl hic
= Qer LoKomoluvye durch einen Kraltigen kuck verspurt
Hochbahn in Berlin' selbst bei vorsichtigem Anfahren oft kaum zu vermeiden

Hierauf erhilt das Wort Herr RKegierungs- und Hau- ‘”H",. il
rath von Borries zu seinem Vortrage dber: - Wire Jed Y’ : |
Hub versehen, so kinnte sich ein Zug von 60 Wagp

| Die nachgiebige durchgehende Zugstange fiir ganzén um 6o . 0,12 7.2 M strecken, der Ausgleich der
| Eisenbahnwagen. **) Geschwindigkeitsunterschiede wiirde sich infolge dieser
- grojsen weglinge auf emen weit Hneeren Zeitran
! Unter den Ursachen der Unfille und der Betriebs vertheilen, also allmdhlich und unter weit geringerer
| stOrungen auf unseren Eisenbahnen haben die Briiche Beanspruchung der Kuppelungen stattfinden. Das An-
an den |*\.|I| |I|'I|"- n und Zugvorrichtungen allmihlich ziehen emes solchen .:-'III:...\.!.'\. wiirde ebenso vorsich gehen
einen recht erheblichen Antheil erreicht. Ich erinnere | wie jetzt das Zuriickdriicken, also mit grofster Leis
nur an den Unfall bei Gerolstein, bei welchem der keit und ohne Stofse und Rucke
Bruch einer Kuppelung in Verbindung mit anderen Um- Am deutlichsten tritt die nachtheilipe Wirkung I
stinden durch Aufrennen des abgerissenen Zuegtheiles die | starren Lugstangen bel dem Gebrauch der Schnellbrems:
schwersten Folpen hatte und an die zahlreichen Ver- | von Westinghouse auf. welche | ] Lugen von 60 b
spatungen und Storungen, welche durch das Abreifzen 70 Achsen ein starkes Auflaufen des Zures mit voll-
der Giliterziige fast tiglich entstehen. standigem Eindriicken der Buffer im mittieren Zugtheile
Diese Briiche werden vorwiegend in der zu geringen | hervorruft. Nach dem darauf foleende Strecken un 1
Stirke der jetzigen S hraubenkuppelungen und Zugvor- vollen Hub des profsten Theils aller Buffer Il
richiungen gesucht, welche fiir die Zugkriifte der heutigen ganzen 3 15 4 m mufs dann der Ausgleich der ent-
Lokomotiven und die gesteigerien Gewichte der Wager standener Leschwindigkentsunterschieds Wied¢1 aut
nicht mehr dic :‘-~”=‘-|.'_-:-' oicherbeit gewiihren. Der Verein | 120 mm Weglinge stattfinden, wobei die Beansnpi g
Deutscher Eisenbahn-Verwaltu mngen hat daher einen Aus- d el !\.|:j'|."]l|!'.'_':':|. durch hartes Aufsetzen zu nwacher
schuls eingesetzt, '.r--'i-:lnl'r ne Verstirkung dieser Theile | Zugfedern noch gesteigert wird, Es ist sehr bezeichnend.
]'Illl n s0ll dafs bel unseren Bremsversuchen die 6o bis 7o Achsen
wdererseits haben gerade die Vorarbeiten dieses | starken und 150 bis 450 t schweren Fige so oft al
. 'H""'“‘"'*"“"' ergeben, dafs die Kuppelungen auf zah] gerissen sind, wihrend das bei den Bremsversuches
reichen Dahnen regelmifsiz durch zwei vor -"'I'-'I| in Burlington bei 200 Achsen starken und bis

| Lug relegte Lokomotiven bis  auf 121

auf ¢ |rl' 1 sChweren -""IL:,-I ohrr tarre Lucstaneen wert selten
Bahnen bis auf 13 t beansprucht werden. ohne dafs | vorkam

wihrend der Fahrt mit er glewchmifsipen  vollen in kEngland, Frankreich, ."'-{--:-"-‘-."--' ka und anderen
Zugkraft Briiche in nennenswerther Anzahl eingetreten [indern ist die starre Zugstange nicht eingefiihrt werden,
wiren. Die Briiche kommen vielmehr fast ausschliefslich | man hilt vielmehr daran :'--'~|_ dafs der Zug gegen

el L B v 1] |

oeim Anziehen, bei dem Uebergang von Gefillen auf | Strecken  ebenso nachgiebig wie gegen Zusammen
steigungen, beim Bremsen usw., also fast ausschliefslich iricken sein mufs, ein Crum ' welcher so einfach
'j"'rf'-' vor, wenn der vorher nicht straff gezopene oder | und wverstindlich wie moplich ist.

auigelaufene Zug von vorne her angezogen -~:r-’.. (b |

o _ Hei den preulsischen Staatsbahnen ist das Abreifsen
| Ii—;“l[..:l_-...Z_.l_-r-_;.".'i,'.l-l J._'.IJ-:-| 1Y en ":IT- |.|ll',-|"|,|_ ||||| il '_-1. i o ]'..'I:.’f r;'f'h]'.TiII;'-;l 'JI.I' f—:: .J"_.'I"|I| refmse '|:I |i.JI'!"|I | eschrinkt
[ -_|||I |._.|.. vor dem Zuge sind. ist dabei '.,..; e ”-'E' rer Be- worden) dafe die schwachen Furfedern von rind 1
II“I I.I. I “.. I|||' J.IL.r ne -_'[I'!*-Ci-"]:l.':'! II.- ]”l" I'|| l.-\.l L _| |.| f .'II”T.\-"-l'n' [ T ""']-i'l""l'l "'il.lf' |-I "'\-".'.l"ll'" ‘Iu..l. a.. .rH-_.I _CI_I.,I 'n".""l'l;"'-' AT
witkungen des bereits bewegten gegen den noch ruhenden B R s LS i (e e
.f'fl.L,.I:';|_| pezw. des rascher pecen den
|

- I.

. durch der heftige Ruck infolee Aufsitzens der Federn
1 Yo i - i i 5 w : G . 2
n langsamer be vermieden wird. Dies Hilfsmittel ist aber nur bei ver-
Dafk Alsse Macceno e limerme. ol o A e haltniismifsig leichten Ziigen wirksam, da zum Beispiel
Wy Ii1|-:_.. .-13:-51_?11.'.|!|.-\|..:L-hr_1| schon bei verhbiltnife- | schon die letzten vier Wagen eines zehn Wagen 5% o8
Hidisiy gerngeren Bezchleunicuncen ‘g WOTH AT Py . ; 2 L £ o : o e i b
- Y e TR Zugthell s ’“l?_.r"” des vorderen gegen | Zyupes DLei gleichzeitiger Anspannung ihrer Zugfedern auf
| T 11T Lhe 80 orofse l-ll'i'IIh\-\.]IIIl'II'JI'I'.-n o | e R T e Baanir 3 o e rrit firc:
b b N ] | |l'l|||d1| |”"-" L‘I 'I | I -§ L CHE RLEICT Tl L= F RS 1 r'l'l."'-Jl. |.|'i_.||:|:’|,_\_ e ] 1 (b |
. reugen 0, L daran, dafs die durchgehenden Zug- | Kuppelungen auf 16 t hervarrufen.
| slangen der Wagen st; irr, dafs heifst unnachgieb I aus- . = . . 1 r
getohrt sind, wodurch das bei dem Nachziehen des _Um diese Vortheile der nachgiebigen Zugvor-
richlungeén zu wahren, ohne ihre Nachtheile [Bean-
spruchung des Untergestelles, der Kopfsticke usw.)
wieder einzufithren, habe ich in dem bezeichneten Aus-
schufs die in den Fig. 1 bis 3 darpgestellte Zug
: vorrichtung vorgeschlagen, bei welcher jede Zugstange
‘ ) Siehe (lasers Aunaglew No. 383 vom 1. Januar dieses | UM 60 mm ausgezogen werden kann, bis die mittlere
|

WeEELen

ninteren Zugtheiles eintretende Strecken des TAnZED

tuges auf den doppelten Hub einer Lugfeder meistens

‘ 2.00 =120 mm beschrinkt wird. Auf dieser kleinen
Weglinge mufs die grofse lebendige Kraft der mit ver-

.
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PILLER, | Verbindungsmuffe weiteres Auseinanderzichen der beiden
o] uch Cenfrafifall = dev Baviverwallung 18035 Zugsiancgen verhindert. Da der Hub der Federn aber
B ]1& 100 mm 15t, so bleitbt der Wagen auch pegen die




