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Fuwstangen probeweise ausfiithren. zugleich aber eine | Ich _ET_:nz'Lnl:l":: mich hierbei der .-r":lj'i.r. '-l'_:!"' ich :-_1_111
Verstirkung der Zugapparate fiberhaupt vornehrmen, Lokomotiviahren lernte. Ida kamen die Schnellziige
Die Abmessungen UNSerer Zugapparate mit der | aut, als I_':'ﬂ.':?lF'.l_"'-.l"lilDF. _Iur_' i]ﬂ'lr:.‘n nach damaliger "I'.---
durchgehenden Zugstange wurden im Jahre 1876 vom rechnung 6 Minuten die Meile, und da galt -‘11-*_ Vor-
. Vercin Deutschel F.i:‘-{‘lﬁh:'lh'l‘l-1'."']"'-'-'-'|111Ir'!;_','l'_“1'l.TE“!-:T;?_'-'_'HL‘H!T. schrift, dafs n‘l_lc-r:-': Lige nur 30 _-"I:I'h:-l.'!'l haben diirften
Aniser den hier anwesenden Herren Geheimer Ober- I‘-'_ar_c waren f11_f_' ﬁ*—'{ﬁ’?ﬂ-ﬂﬁﬂt'ﬁﬂ _5_'Dhﬂh—‘u’f:t'm‘hl'lr'.--:1. und
haurath Stambke und Oberbaurath Mahla hatte auch | hielt ich das fiir cine zweckmifsige Mafsregel. »Rurs-
:-h die Ehre, damals dem technischen Ausschusse | wagens werden meines Erachtens jetzt im Uebermais
des Vereins angugehbren, bei dessen  Berathungen | in die Schnellzige eingestellt und mitgetiihrt.
ale grofste im gewihnlichen Betriebe vorkommende Herr Regierungs- und Baurath von Borries: Die
Fuckraft eine solche von 6,5 t angenommen wurde. | Beapspruchung der Zugvorrichtungen ldfst sich da-
Diese Annahme entsprach der Leistung der damals | durch sehr vermindern, dafs man ohne Vorspann fahrt
viel verbreiteten Giiterzuglokomaotiven mit drei  ge- | und die zweite Maschine hinten schieben ldfsf. Das
kuppelten Achsen und 3z bis t Gewicht. Um aber | seht iiberall auf steigenden Strecken; in den sogenannten
auch bei Ueberschreitung dieser Zugkraft, bei ausnahms- | \ulden entstehen dabei aber Schwierigkeiten. Jedoch
veiser Verwendung von zwei solcher Lokomotiven oder | habe ich gehért, dafs es auch da gemacht wird und gut
von stirkeren Lokomotiven mit vier gekuppelten Achsen | «eht, Vereinzelt wird die Schiebemaschine an den Zug
sur Beforderung eines Zuges noch gegen Zerreifsen der | gekuppelt
Kuppelung geschitzt zu spin, wurde die grafste In-
anspruchnahme des Materials derselben bet einer Lug- | g/
sraft
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In unserem Bezirk kommen stirkere Zugkrifte als

bis gt nicht vor, da auf allen Steipungen geschoben
| von 6.5 t auf 5.5 bis 6 ke fir das qmm festgesetzl, | wird

was einer 5- bit 6fachen Sicherheit entspricht, Was den soeben erwihnten kriftigen Schnitt hin-

|
.;. e Fuekraft unserer heutigen Lokomotiven kann | ichilich der Linge der Ziige anlangt, so méchte ich |
% man cut auf ot schiitzen, und wenn ZWel .-..“I!fl'h-" cinem | anderer Meinung sein; in unserem Bezitk wilrden "-"-'1:'!' I
£ Zuge vorgespannt werden, steigt die Zugkraft auf | dann schwerlich zurechtkommen. Wenn man die -
L mindestens 15 1

chweren Schnellziige erleichtern will, wire es ange- !
wracht. die sorenannten Kurswagen etwas einzuschriinken, ‘
|
|
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Verein Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen ist |
ter Frage einer Verstirkung de Zugapparate 'I=L:I-.'_I!.'~ |
viheroetreten und hat eine khommission  mit der ein-

vehenden Berathung dieser Frage beauftragt. Bei den |
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Viese bilden eine prosse Plage: es giebt Kurswagen, die
nicht erforderlich sind, sie laufen regelmiisig, aber es
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: | sitzt Niemand darin. Wenn man fiir die Stirke der
;; veon dieser Kommission im Laboratorium der technischen | personenziige engere Grenzen zichen wollte, dann
Hochschule in Miinchen angestellien Versuchen hat sich | miifsten sic zum Theil doppelt fabren; das wiirde viel l
i e + " & § i L g =7 g L= ¥ . o e
rgeben, dafs bei unseren jetzigen Kuppelungen di | Geld kosten und auch die Fahrpline erheblich belasien,

treckerenze schon bei 17 t und die Proportionalitats-

Aehnlich ist es mit den Giterziigen Wenn wir die
bei 12 t Belastung erreicht wird., Da kann man

A cheenzahl von 120 noch mehr einschrinken, so miister
ich doch der Usberzeugung nicht verschliefsen, dais as wird auf
insere jetzigen Zugapparate den heutigen Anforderungen | einzelnen Strecken nicht mehr moglich sein. Ein solchel
cht mehr geniigen. Wenn auch die Zugapparate die | Schnitt hat also seine Bedenken.
hwichsten Theile der Wagen sein sollen, sodafs sie |

er zerreifsen als alles andere, so dirfen sie doch
cht so schwach sein, dafs daraus eine Gefahr entsteht,
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wir noch mehr Giiterzuge einstellen, und d

Herr Geheimer Baurath Miller: macht die Mit-
theilune, dafs heute die vom Reichs-Eisenbahnamite Ver-
nlafsten Berathungen von Vertretern der Bundes- |
Regierungen iiber verschiedene zur ErhGhung der Be-
iriehssicherheit auf den deutschen Eisenbahnen 1o
Aussicht genommenen Mafsregeln unter dem Vorsitze

- afs man die Haltbarkeit der Zugapparate
hedeutend erhithen muls.
Aus den bekannten Bauschinger'schen Versuchen |

reht hervor, dafs eine Imanspruchnahme, dic unter

s 1140 : : e des Priasidenten des Reichs-Eisenbahnamites stattgefunden

Proportionalititsgrenze bleibt, auch nach vielen Wieder- haben. Die eingehenden Erérterungen, Einrichtungen, |
lungen eine Zes II',’“"':H nicht herbe _,:.1[.|._|_r._|.'| II' = die eine Erhthung der Sicherheit versprechen, ohne |

mag, list dageren die Belastung so grofs, dafs diese Riicksicht auf die finanziellen Opfer zu treffen haben |

Grenze {iberschritten wird, dann ist bei hinreichend
hiuficer Wiederholune die Zerstdrung unzweifelhaft
Wenn unsere Zugapparate nur 12t Widerstandsfihigkeit |

gur Einigung iiber eine Re¢ihe von Varschriften gefiihrt,

deren Aufnahme in die iiber das Eisenbahnwesen er-
laszenen Ordnungen beim Bundesrath beantragt werden
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besitzen  une s [manspri F e oeschieht { ) 7 ’ "y 3 - - i nhilieh
£ .--".I:III und dit sty S0 Al &= el ”-”I| cle "-"-'|f=| [Taber wird auch der ARir: L e Betral |..].|-Z le
e e 11---I|r__ S0 miissen die 'H‘E']".“'” '..ﬂ.“"‘ L= | Heprabsetzune der in Personen- und Giiterziigen zulassigen
S i .I-N:_|r-|;¢-.- at e angl Lnaten Tnatschen orisfsten Achsenzahl usw. betreffend der Beschlutsfassung
ollte man nicht nur die elastische Zugstange emiunren, B R T R

, g ok : ey b unterstellt werden,
sondern gleichzeitie auch an die Verstitkung der Zug- |

ipnarate denken Herr Oberbaurath a. . Klose: Ich mbchte noch
Al MR R - : T R, gl ! fn ) Hland
Hearr (Cahets - L e erwithnen, dafs unsere Wagen nicht allein in Deutschland

Herr Ceheimer Oberbaurath Stambke : Herr Regierungs- % 4 X _1 ” ﬁ nderwirts schon Lokomotiven won
110161 |:*-5:FI|:'| vion Borries hat van l"tE']' l']l]r'l!'l'li-.{_""'l"".1!|1.'1'| :..-"_“r_ lautern: man kAl anderwidl ST il

s e : ;. i 2 1 Zugkraft, |
stange, nicht Abstand genommen, und ich wire auch nicht | 12! CURRTRIL, o o DR P Lo Ziige, die theils
dafiir, hiervon abzugehen Dann wollte ich hinsichtlich der Zuge, -II hetls
i 1 {8 : Lr0E ol A e r . = - T A = e e < och el P T:l. :].ul.:._.
Die Verstirkung ist jedoch nicht der einzige Weg, gexogen, theils geschoben wer lén, noch bemerkc “
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TR ¢ R i Zitee bis gewen 100 Achsen zum Beispiel anstandslos mit
um cin Zerreifsen der Zugapparate zo verhiiten. Man LURE BB S 0 e nd eine Ia': ten iiber den Jura
miifste in der Stirke der Ziigce etwas mehr Mafs halten, | 2WE Lokomotiven vorn und €ine SR = ac '-ll o
als jetzt. Unsere Ziige sind immer linger geworden befirdert werden,, wo viele Steigungen und LrEjdile 2u
| e bl L 1L t LB [l A TIEEL = ’ ] 3 i t : = PR x A : .
und wir sind iiber die Grenze der Zweckmifsigkeit hin- iberwinden sind., [Die Betriebsmittel muisten oben so !

LA R sloa g Ly iyt bon Sy e e beschaffen sein. dafs sie auf dem ganzen eurppiischen
ausgepangen. Eine Fugstirke von 150 Achsen wiirde g * d . ;
g1k 1 ol - - . . Ll - - 5T B - il
ich fir viel zu viel halten. Die Herabsetzung der zuldssig Eisenbahnnetze durchlaufen kénnen.

-_:rf_':.1_'~".--:*. Anzahl der Achsen wirde ich fur eine zweck- (Fortsetzung folgt.) |
miisige Malsregel halten, - = |
% |

MTittheilungen iiber den 2Ausbau der Eijenbahnen in Ruijjtjch Eentralajien
und Sibirien.

(Mit Abbildung.)
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Die Gesammilinge aller im Betriebe befindlichen | (38 933 Werst), davon waren 8100 km (7593 Werst) zwei-

Eisenbahnen Rufslands betrug, nach den Angaben des | gleisig. Im Bau befanden sich im europdischen Rufs-
i F - - : L LT R 4 3 - o r
Prawitelsweny Westnik, am 1. Mai 1897 41 53%,3 km | land und in Sibirien 11 205,12 km, 11 Finland 313.08 km,




