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russischer Blitter besteht dic Absichi, die Eisenbabnen
in Turkestan weitel auszubauen :m_-.". Zwal bis nach dem
alten Einfallsthor in das -;._.Jd-*r_ure.'mm:h-" Elnr:hl:mr] von
orden her, Wo der Flufs Heri-Rud an dem .‘__-uu'.mgu_r-
(7ulfikar-)Pafs sich vorbeidringt. Hier fiithrt die groise
Strafse hindurch, die Asien diesseit seiner centralen Um-
wallung von Norden nach Siiden kreuzt; jenseit des
Sulfagar- Passes theilen sich die Wege ins persische
Chorassan, nach Herat und Kabul, nach handahar, ins
ilmend-Gebiet und zum [ndischen Ozean.

Alle Erzeugnisse der centralasiatischen Besitzungen
Rufslands gelangen vorherrschend auf dem Wege der
Transkaspischen Eisenbahn aus Samarkand und Buchara
sher Merw pach Usun Ada bezw. Krasnowodsk, von
wo sie auf dem Seewege iiber das Kaspische Meer nach

r Hafenstadt Petrowsk beférdert werden. Hier be-
ctoht iiber Wladikawkas und Rostow a. Ddon ein un-
mittelharer Anschlufs an das Eisenbahnnelz Rufslands.

v1s die Eisenbahn von Petrowsk nach Wladikawkas
~h nicht erbaut war, muisten die Erzeugnisse Turkestans
n Michailowsk (urspriinglicher Ausgangsort der Trans-
nischen Eisenbahn an der Michaelbucht) iiber das
nische Meer nach Baku und von dort auf der ITrans-
1} .chen Eisenbahn nach Batum oder Poti befordert
rden. Von hier gelangten die Waaren auf dem See-
des Schwarzen Meeres nach den russischen Hifen,
Fisenbahn-Verbindung mit dem Innern des

e hesitzen Nebenbei wurde auch der Seewep
ber das Kaspische Meer nach Astrachan und die Wolga

wch Zarizyn benutzt, wo ein unmittelbarer Anschlufs
nach Moskau und Nishny-Nowgorod vorhanden ist
i den genannten Wegen werden auch noch gepgen-
einzelne centralasiatische Erzeugnisse nach Ruois-

der alten Karawanenstrafse befirdert, die von
ira, Chiwa, Taschkent und Kokand iiber Kasalinsk

Crenburg fihrt

vach dem Prawitelsweny Westnik beabsichtigen jetzt

‘aufmannschaften von Orenburg und Moskau eine
nmittelbare Eizenbahnverbindung zwischen Taschkent

renbury herzustellen [as ]',.I].I;__:{'Hl:"'li s0]] bereits

regierung eingereicht und die Gesellschaft fir den
[3al w in der Bildung begriffen sein, auch steht zu

rten, dafs die Vorarbeiten fiir diese Linie demnichst
n Angriff penommen werden. Diie Eisenbahn Taschkent
Crenbure wird in Zukunft die Moglichkeit bieten, al
\usiuhrerzeugnisse Russisch-Centralasiens, insbesondere
Baumwolle, auf dem kiirzesten Wege, ohne Umladung,
len russischen Empfangstationen zuzufithren.

Nach den Mittheilungen der Zeitschrift des russischen
Wegebau-Ministeriums schreitet der Ausbau der sibiri-
chen Eisenbahnen, trotz mancher Schwierigkeiten und
ungeachtet der Schiiden, die in diesem Herbst an ein-
elnen Baustrecken durch Hochwasser verursacht wurden,

o vorwirts. Vollstindig betriebsfdhig sind die west-
sibirische Eisenbahn, die erste Bausirecke der mittel-
sibirischen Eisenbahn, die Zweigbahn nach Tomsk, die
Hafenbahnen nach dem Ob, Tschulym, [enissei und die
Ussuri-Eisenbahn in der Kiistenprovinz. Im Bau befinden
sich die zweite Strecke der mittelsibirischen Eisenbahn
bis Irkutsk, die Zweigbahn nach dem Baikalsee und die
.:.":"1'"“ kal-Eisenbahn bis Stretensk. Die Strecke kras-
nojarsk—Irkutsk wird wvorauwssichtlich im Herbst 1898
dem Verkehr fibergeben werden, im selben Jahr steht
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auch die Er&ffnung der Zweigbahn nach dem Baikalsee
zu erwarten., Die grofse Lisbrechdampffihre, welche
die Eisenbahnziige von Listwenitschnoje am Westufer
des Baikalsees nach dem Ostufer (nach f-.l}'.-ihl'l"-.".'l'tl_'l'."l ither-
fiithren soll, 1st gegenwartig auf der Schiffsbauanstalt
von Armstrong & Co. in New-Castle im Bau bepgriffen.
[Die Thetle der Damptliihre sollen in diesem Sommer
nach dem Bakalsee geschafft werden. In Listwenitsch-
noje wird bereits ein grofses Dock fir die Zusammen-
stellung der einzelnen Theile der Lisbrechdampffihre
errichtet.

Cegenwirtiz ist in Rufsland eimne Gesellschall
der Bildung begriffen, die eine Zweigbahn nach dem
Altai-Gebiet zo bauen beabsichiigt, um die Bodenreich-
thimer des Altaigebirges besser als bisher ausnutzen 2y
kibnnen. Ein beziigliches Gesuch soll der Reégierung
bereits unterbreitet sein. Ferner wird berichtet, dais der
Bavausschufs der sibirischen Eisenbahn in Petersburg
in seiner letzten Sitzung die Frage hinsichtlich des
Baves einer Eisenbahn zwischen Kurgan (Station der
westsibirischen Eisenbahn) und Tobolsk (Hauptstadt des
Gouvernements gleichen Namens) in Erwigong ge-
zopen hat.

Hinsichtlich der Abzwe=igung der sibirischen Linie
durch chinesisches Gehiet (ostchinesische Eisenbahn) ist
anzufithren, dafs die Vorarbeiten bereits in Angriff ge-
nommen sind und die mit diesen Arbeiten befrauten In-
genieure bestindig von eimer militiirischen Schutztruppe
beoleitet werden. Die Richtung der Linie ist noch
nicht endgiiltig festgelegt. Es wurden zwei Linien in
Vorschlag gebracht, eine nérdliche, von der Station Unon
der Transbaikal-Eisenbahn fiber Alt-Zuruchaitu (an der
russisch-chinesischen Grenze), Zizikar, Chulan-chen nach
Station Nikolskoje der Sid-Ussuri-Eisenbahn, und eine
siidliche., von Alt-Zuruchaitu iiber Bedune, Ninguta
nach Nikolskoje. Falls die siidliche Richtung gewiihlt
wird, diirfte die Bauverwaltung der Bahn nach Bedune
ibergetihrt werden,

Der Bau der Zweigbahnen nach der chinesischen
Grenze ist sowohl von der Station Nikolskoje der Ussuri-
Eisenbahn, als auch von Onon der Transbaikalbahn
in Angriff genommen worden.

Nach den Mittheilungen der Pelersburger Zetfung
sind im Zeitraum von 1801 bis 18g7 fir dem Bau von
Eisenbahnen in Sibirien, einschliefslich der Ver-
bindungsbahn Tscheljabinsk— Jekaterinenburg
(welche die Ural-Bergwerksbahnen mit der sibirischen
Linie in Verbindung setzt), 282 73 Millionen Rubel {etwa
622 Millionen Mark) angewiesen worden. Im Bau begriffen
ist gegenwlirtiz die Linie Perm—Wiitka - Kotlas(866,5km}
und in Aussicht genommen der Ban der Limie 5t. Peters-
burg— Waologda—Kotlas®). Nach Vollendung dieser Eisen-
bahn wird es in Zukunft moglich sein, die Strecke
Petersburg— Wladiwostok, das sind ungefihr 8475 Werst
(oog1 km), fiber Walogda, Kotlas, Perm, Jekaterinen-
burg, Tscheljabinsk, Baikalsee, ostchinesische Eisenbahn
in ungefir zehn Tagen zuriickzulegen.

F. Thiess.

Eine neue ®ebirgsbahn.

(Mit Abbalduns. )
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Lden Luftballon als Betriebskraft {ir 'l'rf'.l'||:._lh:-ib_-:-'|hﬁl'l'|
zu verwenden, ist eine so originelle Idee, dafs man es
nicmand verargen mag, wenn er dieser neuesten Er-
":'|:'|'-l - TP % i . . e

nndaung  aut dem Cebiet des Eisenbahnwesens sich
skeptisch gegenuberstellt, [Ind doch hat nach einem
L i " 3 1" iy |, T r . - " . i

Berichte der Leipziper Iifustvivien Zeftung bereits im
Jahre 1896 mit einer solchen, wenn auch zuniichst in
IE:IE:"L’“" Maafsstab ausgefiibrten Bahn in Salzburg eine
l,: '.t"'f'll‘” slatigefunden , deren Ergebnifs fir die Er-
inder der Bahn, die Herren Volderauer und Bracke-
usch in Salzburg, ein recht befriedigendes grwesen

sein soll, Ihrem System nach besteht die Bahn, von der
wir nehenstehend eine Abbildung bringen, 1n €inem
Fesselballon, der sich an einer in Abstinden von ciwa
12 m fest verankerten dogpelten T-Schiene bergauf und
bergab bewegt. Bei der Auffahrt bildet der Ballon den
tetriebsmotor, bei der Thalfahrt, die durch Beschwerung
eines als Ballast mitgefiihrten Wasserbehalters bewirkte
wird, dient er gewissermassen als Bremse bel starkem
Gefille, An dem Ballon hingt zur Aufpahme won
Personen, Gepickstiicken usw, eine kranzformige Gondel,
durch deren grofse Oeffnung in der Mitte ein starkes




