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Seil hindurchgeht, das mit der Laufvorrichtung ver-
bunden ist. Von der letztern wird die Schiene zangen-
formig umifalsi
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Ballon, Gondel, Netze und Seile usw. wiegen 2100 kg,

Kubikmeter mit 1,15 kg Auftrieh berechnet.
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gleichem Gewicht. Der Ballon ist in einem Durchmesser

von 20m gedacht und mit einer Auftriebskraft von 4800 kg

Eine neue Gebirgsbahn.
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Sericht tiber die Ulotorwagen in §ranfreich.

(At 1o Abbilduneen,)

{Fortzsetzune und Schluls von Seite 12.)

- Wahrend die vorbeschricbenen Wagen alle durch
Dampimaschinen betrieben wurden, haben die beiden
letzten der sieben Wagen, welche den Anforderungen
des Preisfahrens geniigten, einen Petroleummotor. und
zwar 1st der eine dieser beiden Wagen, nimlich der
von Ianhard & Levassor als Omunibus fiir 1 ransport
von Personen, der andere van Dietrich & Co. fiir Lasi-
Verkeh l‘il"l::_’ll'rifhll.‘.'l_ Dier  Petroleum-Omnibus von
Panhard & Levassor zunichst irigt die No. 1n. Er
15l zur Aufnahme von 14 Passapieren eingerichiet
und gzwar filr 10 im Innern, z auf dem vorderen
2 auf der hin-
werden auf dem

Sitz zur Seite des Maschinisten und
Die Gepiicksticke

teren Plattform.

Verdeck des Wagens innerhalb des Gitters untergebracht.
Dier Omnibus kann auf ebener Bahn eine Geschwindig-
keit von 16 bis 18 km in der Stunde erreichen. Liese
Geschwindigkeit fallt auf starken Steigungen bis zu 4 km.
Der Preis fiir den Omnibus betrigt 14 400 M

Wie aus den und 7 ersichtlich 1st, bDe-
steht der Wagen aus cinem geschlossenen Kasten, VoI
welchem sich der Sitz des Kondukteurs fln::i:r.ie*r-_ Dier
Zugang zum Wagenkasten geschieht von hinten mittelst
siner Plattform. Das Canze ist auf einem metallenen
Gestell bafestigt., welches mittels Federn auf den Achsen
riht. Unter dem Wagen-Gestell zwischen den Vorder-
ridern befindet sich der Petroleummotor, welcher aus

Fig. 6




