GLASERS ANNALEN FUR GEWERBE UND BAUWESEN.

[1. Februar 1804, |

Die Rollendrucklager Mossbergscher Bauart, von
denen Fig. o0 ein vollstindig aufgestelltes vorfdhrt,
haben sich auf den Schraubenschiffen ebenfalls an-
scheinend sehr put bewihrt. Von einem solchen :‘-in!i
mir mitgetheilt, dafs der Gewinn an Srhrjr]!r? L_1n::-: damit
ausgeriisteten Schiffes 15/100 betrage, Fiir F.L!-:a'_nlmhn—
achsen scheinen die amerikanischen Versuche sich zu-
nichst auf den Strafsenbahnbetrieb beschriinkt zu haben,
die aber bereits sehr beachtenswerthe Erfolge aufweisen,
Mossbergsche Laper liefen im Septembar dieses Jahres
an elekirisch betriebenen Strafsenbabhnen bereits iiber
=n ooo englische Meilen oder 11 6oo km »ohne das ge-
ringste Anzeichen von Abnutzung gegeben zu habens.

Erwihnen miochte ich noch die Hyatitsche Rollen-
lager, von dem Fig. 31 eine Abbildung giebt. Hier sind
die Rollen aus stihlernen Réhren hergestellt, in die ein
Schraubengewinde, das die Rohrwand ganz durchdringt,
eingeschnitten ist. Gehiirtet sind die Rollen nmach wie
vor. Sie besitzen vermoge ihrer Schraubengestalt eine
gewisse Biegsamkeit in der Querrichtung, was dazu fihrt,
dafe mehr Flichenelementchen zum Anliegen gelangen,
als bei den vollkérperigen Rollen. Ich hatte deshalb
mir auch mancherlei versprochen von der Bauart; auch
liegen mehrere giinstige Mittheilungen {iber deren Brauch-
barkeit vor, Indessen scheint eine grofsere Verbreitung
noch nicht stattgefunden zu haben; auch hat der Erfinder

Fig. 25.
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mir auf mein Ersuchen noch nichts Niheres mitgetheilt,
offenbar weil die Versuche noch nicht beendigt sind.
Gegen die Daunerhaftigheit und Giite der Lagerung spricht,
dafs die benachbarten Rollen einander reiben®), was erst
allmihlich stirend wirken wird.

e Mossberg-Granville Company hat viele Versuche
iber die Reibung ihrer Rollenlager angestellt: die Ab-
vildung einer dazu bestimmten Vorrichiung lasse ich um-
hergehen. Ich habe ihr vorgeschlagen, das von mir ange-
gebene sReibungspendel**), das sich zum Vortragsversuch
besonders gut eignet, zu verwenden, Die folgende Skizze
(Fig. 32) stellt dasselbe schematisch dar. Die Gesell-
schaft 1sl darauf eingegangen und hat das hier aufpe-
stellte Reibungspendel mir herfibergesandt. Es ist so

‘) Eine mir inzwischen gewordene Mittheilung eines hervor-
ragenden Ingenicurs besagt, dals die Schraubenkerbe die Rollen
nach e¢inem Ende des Zapfens dringt, anch dafs die Wilzehen
s1ch gllmahlice E':'. I||]l: 11|:_|_|_||_'|'|E Ti |_;|_-lr.:._-:|_|': '|_||_r_-':|:_.._l|-||_|_ FUSATIIITI &=
driicken, Dhes wurde auwch durch Abwechseluny wvon rechtis-
windenden und linkswindenden Schraubensinschnitten nicht o
hoben. Diarpach erscheint es, als ob die Hyattschen Rollenlager
rur £eit noch nicht alle ]'i‘.l'll'll_'\_'l]l'l‘l_:n_'n erfiilien,

") Vergl. meinen Vortrag im Verein Deutscher Ingenieure
Band XXXV (1891) Seite g3z fi.
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eingerichtet, dafs man sowohl die pgewdhnliche den
Zapfen halb umfassende Lagerung, als die Rollenlagerung
dem Versuche unterwerfen kann. DDas von einem krafti-
gen Zapfen getragene Pendel®) ist als Sekundenpendel
gebaut und wird um 30% aus der senkrechten Lage ge-
zogen und dann sich selbst diberlassen. Ller Kelbungs-
betrag kann der Zahl der Schwinge, die vom Versuchs-
beginn bis zum Stillstand des Pendels geschehen, um-
gekehrt proportional angesehen werden, Setzen wir es
nun zuerst unter Anwendung der gewdhnlichen Lagerung
in Gang. so ergibt sich die Anzahl der Schwiinge bis
zum Stillstand zu 33 bis 34*). Nun wechseln wir das
Mossbergsche Rollenlager ein. Die Schwiingezahl zu
zihlen, wiirde etwas langwierig sein, da sie ganz be-
deutend profser ist als die erste.  Wir kinnen uns aber

it der Uhr helfen, da das Pendel sehr zweckmifsig als
Sekundenpendel gebaut ist. (Der Versuch wird gemacht.)
Es schwingt volle dreizehn Minuten, das heifst vollzieht
nfo Schwiinge. Seine Zapfenreibung betrdgt also (da
wir den Luftwiderstand als beidemal denselben Werth
habend, aufser Acht lassen kinnen) #/,., oder rund !/,
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der zuerst betrachteten. Diese Zahl gilt fiir die hier in
der Versuchsvorrichtung angewandte Belastung der
Flicheneinheit des Zapfenumfangs. Ich habe friher
schon wiederholt darauf hingewiesen, dafs der Reibungs-
koéffizient bei wachsendem Flichendruck nicht, wie
Marins Theorie lehrte, unverinderlich ist, sondern dais
er mit ihm zunimmt, zum Beispiel bei fiinfzehn mal so
profsem Flichendruck auf seinen doppelten Werth steigt
usw. Hieraus folgt, dafs bei stirkeren Belastungen ein
weniger giinstiges Verhiiltnifs, als !/,; eintreten wird
Die oben erwihnten Versuche Cotrells in England er-
gaben denn auch statt 1:23 das Verhiltnifs 1:0 als
dasjenige, das den Flichenpressungen der Eisenbahn-
achszapfen entsprach. Auch dieses Verhfiltnifs ist schon
als aufserordentlich giinstig zu bezeichnen.

Ich bemerke noch, dafs die Anwendung der Rollen-

") Herr Mechaniker Gustavy Voigt, Neuenburgerstrafse 12
hierselbst, liefert solche Reibungspendel in vorziglicher Awus-
fiithrung.

**) Der Versuch am 6. Dezember ergab nur 24 Schwinge,
was einem anscheinenden Mangel an Oelung des Zapfens zuge-
schricben werden mufste; Vorversuche hatten stets 33 bis 34 er-
geben,




