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Ich mufs vorah bemerken, dafs ich den Verlauf des Un-
falls nur aus der Zeitung kenne, und dafs ich erst
am niichsten Tage den Ort des Unfalls besichtigt habe.
Wenn ich nun Wahrheit und Dichtung, die in Zeitungs-
berichten leicht zusammenlaufen, trenne und meine Er-
fahrungen im praktischen Eisenbahnbetriebe hinzunehme
lann komme ich zu folgendem Ergebnifs.
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gchafft werden Die Reisenden widren anderenfalls
nicht so glimpflich forteekommen. Die meisten Wagen
konnten dem Vernehmen nach, mach einer griindlichen
Revision auch ohne weiteres wieder in Betrieb genom-
men werden.
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Heizer todtl sind, vielleicht nie ganz aufgeklirt werden
Der Hypothese ist also Thiir und Thor geéifnet.

Die einen sagen, die Vacuumbremse I]r--\.1:' versapt,
oder sie sei defekt gewesen; die anderen meinen, der Regu-
lator sei nicht zu schliefsen gewesen usw, ‘w=ll alledem
hat nachird3glich bei der Revision in den Werkstitten
angeblich nichts festgestellt werden kidnnen. Ich habe
mir folgendes Urtheil gebildet. Der Siidringzug fuhr
von Halensee kommend (ber Schineberg in die Kopi-
ciation am Potsdamer Hahnhof ein, um von hier dber
Schoneberg nach Tempelhof weiter zu fahren. [n
Schioneberg hat der Zug gehalten, von hier das siid-
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Gust gewidhlte Vacuumbremse hat sich dbrigens seit
15 [ahren beil dem eigenthimlichen Betriebe der Stadt-
bahn und der engen Lage der Stationen bestens be
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Herr Regierungs-Baumeistel

Fraenkel: Der Ansicht
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Mehrheit der Fachleute anschliefsen. dafs nimlich det
Prellbock zur Verhitung pgrofseren Unheils

wesentlich
nicht im
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|-I.'i=.'.{'|1'i|'.'l_"l'. habe. Er war allerdings

stande, den waltigen Anprall ganz un-
machen. ‘-.‘.. enn aber ein Zug mit solcher
einen festen Prellbock gefahren wiire,
entweder iiberfahren worden und der Zug
pepen den dahinter stehenden Thurm gerannt, vielleicht
sogar auf die Strafse hinuntergestiirzt oder das Ueber-
klettern und Zuszsammenrammen der Wagen hitte infolge
les unelastischen Stofses in weit grifserem Mafsstabe
H[LL...,_:r:!ur.an I, dies bereits peschehen 1st
Was den vermuthlichen ]--.:;.'5:1.', des Unlalles selbst
anbetriffit, so hin ich in der hieriiber einige Mit-
lheilungen zu machen. Es ist unzweifelhaft, dafs der
Lzug mit viel zu grofser Geschwindigkeit eingefahren
iet. Ich perstnlich bin nun der Ueberzeugung, dafs
der Fiihrer mit Geschwindigkeit nicht
absichtlich oder frevelhaft pefahren ist. Der Unfall ist
vielmehr wahrscheinlich auf Zusammentreffen
mehrerer ungiinstiper Umstinde zuriickzufiihren. Der
Heizer, welcher noch zo Stunden nach dem Unfall ge-
lebt hat, dufserte unmittelbar nach dem Zusammenstiofs
zu den ihn aus der Maschine befreienden Kohlenladern,
sowie auch am folgenden Tage im Krankenhaus, dafs
»sie¢ beim Einfahren kein Vakuum hédtten er-
zielen kinnene, und zweitens, dafs »sie nicht im stande
gewesen wiren, den Regulator zu schliefsenm«, Durch
dieses ungliickliche Zusammentreffen ist die kurze, zur
Verfiigung stehende Zeit nutzlos verstrichen und es war
nicht mehr mbglich, den Zug durch Zuriicklegen der
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