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Produktion der deutschen Stahl- und Eisen-Industrie (ausschl. Luxemburg) in den Jahren 1887 bis 18g6.
{Nach der Statistik des Vereins deutscher Eisen- und Stahlindustrieller.)
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[hiitighkeit in fast simmtlichen Zweigen der Industrie #u verdanker pir die Staatsstralsen Frankreichs liegen Beobachtungen der Free

welche ror Zeit i Kanm reahntem Umiange volland beschifticrt sind, quene aus den Jahren 1851, 18640, 1876, 1882 und 1888 vor

Dieser besondere Aufschwung entspricht dem gesteigerten Ver- welthe der Reihe nach als mittere Frequenzzifiern 244, 220, 206,

brauch von Eisen, welcher auch im weiteren Verlaufe des Jahres 220 und 241 ergaben. Es ist sonach die Frequenz der Staats-

1837 eine nie pekannte Flohe erreicht hat, so dafs nicht nur di stralsen vor der Erdfinung der Baboen im [ahre 1888 wieder er-

restergerte Produkiion untergebracht werden konnte, sondern theil- reicht worden. Selbst auf Strifsen, welche parallel mit der Bahn

weis auch die YVorrithe gur Befriedigung des Bedarfes za  Holl hinlaufen, ist die beifirchiete Ve dung  nicht eingetreten ks
renommen werden mufsten, Mit Riicksicht aul dis zur Zeit in zergte sich wielmehr nach ewnem anfinglich grofsen Rilckgange in
Aunsfithrung begriffenen Bestellungen und ferner zn erwartenden ler Frequeng eine Verkehrszunahme, welche rumeist daher rithrt

reglseren Auftrige, namentlich in Eisenbahnmaterial und Schiffs- dals die ans den Secilenorten aufl die Bahn pehenden Giter nieht

] . ; Bl |
bhanten, dirfte man wohl ga der Hoflnane berechtigt semn,. dafs die meht, wie Irfiher, nach der nachsipelégenen Gllterstation verbeachit
iulserst giinstige lLaige der Eisemindustrie wvorliafip noch il oder umgekehrt verfrachiet werden, sondern dafs man sich =o
linoere Zeit gesichert ist. | 1hrem Iransport so well der Stralse bedient ils  die Fuhrwerke

noch [Ar einen Tag ausgenfitzt werden kinnen., So hat der Ver-
Die Entwickelung der Landstrafsen und die Anforderungen

§ 7.3 ' = M o, e Kehr auf der Sitralse von Frankfort nach 'Bass 3% lahre nach
g I*_Gfg..-qwart an dieselben. Unier diesem Titel ist kiralich | Ersffnung der Bahn eine Zunahme von 71 pCt.  erfahren. Als
im Kommis

sionsverlage von Jos. Ant. Finsterlin-Miinchen eine mit Rilckwirkung der Bahoen auf die Strafsen hat sich die Noth-
eroflsem Fleis und Geschick bearbeitete Schrilt von Oberst Frei- wendiskeit :1|-| Verbesserung der letzieren als vmabweishbare Foloe
herrn v, Eotenhan erschiencn, ans welcher wir nach der Segmoerss- 1

ETWIesen.
T e AT ot Tl Ao mhirand et OARFET Yyarlaror i N i . 3
rischen Bauzeifung folgenden Ausmug wiedergeben: Nonestens versocht man fibrigens die Strafsen wieder filr den

Der in so kurzer Zeit mit cinem asufserordentlichen Kapital- | durchgehenden Vaorkehr zur Geltungr v brimgen, indem Dampi-
aufwande erfolpiec Ban der Eisembahnen hat nicht nur auf alle | wagen, Automobile snderer Art und die Fahrrider die Strafsen
Aweige der Techmik [Grdernd gewirkt, sondern er mulste auch | wieder beleben Wenn man nun zusieht, wiz geschehen ist, um

nothwendigperweise die Strafsen ihrer fritheren Bedeutung im inter- den verinderien Verhiilinissen Rechnupr zo trapen, so muls man E

) nationalen Verkehre entkleiden und sie 2u einer lokalen herab- | bemerken, dafs in erster Linie die Behandlung der Stralsen cine
drilcken. Allein ala Zubringer zu den Bahnen, als Sangadern und sorglaltigere und sachgemiifsere peworden ist Nar fir Neben- ]

hiafleres wurde wnd noch n stetem Vwachsenm begrifien st Lhie Lie Hanptoinbeltungen werden 1m Herbst, pach Bedart  much im

Vertheilunoskaniale des Verkehrs wird thre Bedeutung nicht ver- wege findet man noch bisweilen jedes Material in jeder Form |
schwinden. Das {ranzfsische Straisenneiz wmiaiste 1883 susammen gut zu threr Erhaltung, selbst anl Gemeinde-Verbindungsweren [I
000 500 km; mm Havern gab es 1800 an Siaat strafzen 4250 km wird vor der Einbettungr der Schlamm abperoren wuf Staats- i
und an IMstriktsstrafsen 16800 km, woza noch die Gemeinde- und Distriktzstralsen dagegen ist das frither (bliche Verfahren

iralsen kommen. Auz diesen Lahlen schon erhellt sich die Be- lie Fahrbahn suf thre panze Breifo mit Schottermaterial reichlich |
deatanpr der Stradsem von selbst L1le rechtwinklig gepen eine i iherschitien und dieses durch die Fohroerke selbst festfahren !
Bahnlinie oder geren cine Schifffalirtsstrafse perichieten Strafsen sind iy lassen, anfgepeben und pepen das Jahr 1870 durch das  go- i
Beftrderer deren Frequenz, sie versorgen dieselben mit Gillern wie mit repaante Flicksystem ersetzt worden Nur bei Straflsen ahn il
Personen aus dem Aufnahmskreise des Verkehrzoebietes, welches umso Grundbau und mit lehmigem Untergrund reicht das gur Verfilgung

weiter und auspedchaoter ist, je zahlreicher und besser die zu- stehende Deckmaterial Sfer nicht weiter, als die Gleise auszu-

fihrenden Strafsen sind,. S0 kam es, dals mit dem Aunthlithen fitllen Das Flicksystem hat Anlass gegeben, dafs die B handlung ‘
der Industrne das Bediriniis nach puoten Weren cin immer leb- ler Strafsen in die Hande eines geschulten Personals gpelegt wurde | |
Zuhl der auf den Strafsen verkehronden Fuhrwerke hat duareh Frithjahr, in der Weise vorgenommen, dafls cine fleckweise Aus- : |
dien Bahnbetrieh nur anfangelich vermindert, bald aber wieder er- besseruny der besonders abpeniiteien Stellen der Fahrbahn statt- i
héblich vermehrt. In Baden wurde der durchschnittliche Verkehr findet, wobei die Grilse jeder cinzelnen mit einer eng geschlos- i
auf den Landstralsen im Jahre 1855 s 03 Zugthierem fidr den encn Schotterlage diberdeckien Fahrbahnstelle 4 bis 6 gm  nichi '
Ing und den RKilometer erhoben, im Jahre 1800 zu 90, im [ahre fiberschreiton dard Diese Art der Einbeftuner ist fir die Fuhr-

1870 zu 122 und im Jahre 1884 m 118 Zugthieren gefunden werks wenirer beschwerlic nd gestattet oind ehr  erheblich

Dibei mag bemerkt werden, dafs sich mit der YVerbesserung  der Ersparnifs in der YVerwendung des Deckmaterials Frither logts ‘
stralsen anch die Belastung der Fuhrwerke betriachtlich vermehrt man aul die Clualitat des Strafzsen-Deckmaterials cinen geringeren

bt Auf den Staatsstrafsen Wilrttembergs ergab sich im Jahr Werth. als aufl die Quantitit desselben. Man mufste nber sehen

1858 wine durchschnitiliche Fregquen n 185 Zugthieren {lr den | dals eme Strafse nor dann in einem befriedipenden Fustande  er- |
Lag und das Kalometér. 5 nk im Jahre 1875 aul 134 und hnlten werden kann, wenn sich in threr Decklape eine mbgrlachs!

hob sich dm Jahre 1884 aul 144, im Jahre 1892 anl 148 Zugthiere reringe Menge lehmiger und kotiger Bestandtheile vorfindet, Es |
In Hayern wurde im Jahre 1870 ene  mittlere Frequenry von hat daher jeder Einbettung die sorglbiltigste Abschlammung deg

163 .;'fu;_'lll||--|.-|| fir denm |ag ndl das Kilometer beobachtet n S iral vorlersns fi: das Einbheltungsmaterial muls frosth .I.|||-'.,-|1' |
Hammover im Jahre 15893 aime ebenscolche von 100 Zagrthieromn, nl von mfiglichst pleichmilsigem Korn sein Wi




