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GLASER'S ANNALEN FUUR GEWEREE UND BAUWESEN.

[No. 157.] 3

Auf der Achse der Riemscheibe @, Fig. z u. 3, befindet
sich eine Spindel &, welche die Drehung anf dn_i: Schnecken-
rad ¢ tibertrigt. Dieses ist seithch mit verschieden hoch-
stehenden Stiften # versehien, welche bel der Drehung von
¢ der am Doppelhebel /' befindlichen Rolle ¢, und damit
dem Hebel eine wiederkehrende Winkelbewegung cﬂhm]r‘:l}.
da jedesmal nach Verlassen eines Stiftes die Feder & die
Rolle ¢ wieder bis an die Fliche des Schneckenrades zu-
riickdriickt. :

Der Hebel #/ trigt in einem kleinen Biigel emen
spitzen Stahlstift 4. _

Die Konstruktionsverhaltnisse sind derart gewihlt, dafs
der Drehung des Schneckenrades um eine _Ul‘ul'::;f.', gleich
der Entfernung der Stifte # untereinander, ein vom Wagen
surtickgelegter Weg von 25 m entspricht. Jede vom Stift &
am Hebel /' ausgefilhrte Winkelbewegung erfolgt daher
ebenfalls jedesmal, wenn 25 m zurfickgelegt sind.

Stift & ruht auf einer Trommel 7, in welche der Rah-
men /, dieser mit der Minutenachse s des Uhrwerkes (Fig. 1)
durch den in die Scheibe ¢ eingreifenden Mitnehmerstitt »
fest verbunden, hinemragt. :

e Tromme! macht, vom FEahmen / mitrenommen,
also in jeder Stunde eine Umdrehung, Da s1¢ aber am
anderen Ende (Fig. 2) durch den in die Spindel s emn-
greifenden Schraubenstift # gezwungen wird, sich gleich-
zeitig um diese zu drehen, so wird sie auch in jeder Stunde
um die Héhe eines Spindelganges in der Richtung des
Pfeiles verschoben.

Um die Winkelausschiige des Hebels /' resp. die Be-
wegungen des Stahlstiftes 4, und damit die Grofse der
zuriickgelegten Wege bleibend zu markiren, ist die Trommel
mit Schreibpapier umlegt, welches nach Aufsen mit blauem
Durchschreibindigopapier umhiillt 1st.

Der Stahlstift # ruht mit seiner feinen Spitze auf der
Fliche dieses Papieres, und hinterlifst jede seiner Be-
wegungen einen feinen Strich auf dem darunterhiegenden
Schreibpapier. Die Linge des Striches ist von der Grifse
des Ansschlages des Hebels /* abhidngig und die Ent
fernungen der Striche untereinander sind den Fahrgeschwin-
digkeiten umgekehrt proportional.

Es entsteht auf diese Weise ein aus Strichen bestehendes
Diagramm in Form einer die ganze Mantelfliche der Trom:-
mel bedeckenden Spirale von der Steigung der Spindel,
welche nach Abnehmen des Papiers als parallel unter-
einanderstehende Diagrammtheile erscheint, deren jeder die
Vorginge eimner Stunde enthilt.

Das Diagramm. Das Diagramm besteht aus Gruppen
von je 3 Strichen, angeordnet wie in Fig. ¢ zum Ausdruck
gebracht,

Die Entfernung der einzelnen Striche
untereinander entspricht einer Weglinge von I

nur 25 m, di¢ zwischen 2 der langsten h. |
Striche 8 >< 25 =200 m. Die ganze Fliche —Ullililiih
des die Trommel bedeckenden Papieres ist Fig. a.
parallel der Achse derselben durch rothe

Linien in 6o Abtheilungen getheilt, von denen die Breite
(6 mm) jeder der Dauer einer Minute entspricht.

Vie wvorher erldutert, verschiebt sich die Trommel
wihrend einer Stunde in Richtung ihrer Achse um die
Ganghihe der Spindel. Die Minutenthellung gilt also fiir
alle Vorginge innerhalb so vieler Stunden, als der Linge
der Trommel entsprechen, gleichmilsig Ffiir alle. Die
Fliche der im Apparat verwendeten Papierblitter von
22 cm Breite und 36 cm Linge gestattet die Registrirung
der Vorgidnge auf die Dauer von 42 Stunden. : :

Beziighch der Bedeutung und Benutzung des
grammes sel Folgendes bemerkt:

1. Flr das Ablesen der Geschwindigkeiten.

Ihe Kevision der Geschwindigkeiten braucht nur an
den Stellen vorgenommen zu werden, an welchen die
Striche 1m Diagramm sehr enge stehen, was mit einem
Bhckliiber das Diagrammblatt erkannt werden kann.

- Die Ermittlung der Geschwindigkeit an einer be-
stimmten Stelle des Diagramms findet mit Hillfe eines
durchsichtigen Proportions- Mafsstabes in folgender Weise
statt:

Der Mafsstab (Fig. #) wird auf das Diagramm gelegt und
in der Lingsrichtung des Diagramms so verschoben, dafs die
schwache Lamie a #, welche der starken, mit Skala ver-
sehenen zunidchst hegt, zusammenfillt mit derjenigen lingsten
Linie der Diagrammgruppe, fiir welche die Geschwindigkent
bestimmt werden soll. — Sodann wird der Mafsstab in der
Richtung der Breite des Diagrammblattes so lange wver-

Dia-

schoben, bis ein Punkt der anderen gegen die zuerst er-
wiihnte schwache Linie geneigte ¢4 genau mit dem End-
punkt der niichsten Kingsten Lime der in Frage kommenden
Gruppe im Diagramm zusammenfillt. — Die diesem Punkt
segeniiber liegende Stelle an der Skala
giebt die Geschwindigkeit.
Sind die Abstinde der lingsten La-
e nien zweier aufeinander folgenden Grup-
pen im Diagramm einander gleich oder
annihernd gleich, so wird der Abstand
B zwischen der ersten und dntten langen
- Linie in gleicher Weise zur Deckung
| sebracht mit der der Skala zunichst lie-
genden und der geneigten schwachen
Linie, wie punktirt angegeben, wodurch
der Beobachtungsfehler halbirt wird., Es
ist dies besonders fiir die Beurtheilung
| der hiheren Geschwindigkeiten zweck-
. mifsig.
- . Selbst die hichsten Geschwindigkei-
ten kénnen auf diese Weise bis auf 1 km
werden.

£

i 4 ; pro Stunde genau abgelesen
p 9 d Wihrend der Ruhe entsteht ein Strich
rechtwinklig zur Achse der Trommel,
Fig. 5. dessen Liinge der Dauer des Stillstandes

proportional ist, _ :
s. Fiirdas Ablesender Fahrzeiten von Station
s Station und der Aufenthalte auf diesen.

Fiir einen besimmten Zug wird ein durchsichtiges
Normalblatt vorgerichtet, welches die Fahrzeiten als schwarze
Linien mit Zwischenriumen erkennen lifst, deren Grifse
der Dauer der Aufenthalte entspricht,

Dies Normalblatt wird, in Bezug auf die Zeit orientirt,
auf das Diagramm gelegt, und geniigt eine Vergleichung
der Lage der schwarzen Linien mit den entsprechenden
Theilen des Diagrammes, um die Differenzen in Bezug
auf Zeitpunkt der An- und Abfahrt und der Dauer der
Aufenthalte bis auf kleine Minutentheile unmittelbar fest-
zustellen.

“{ir das Ablesen der Fahrrichtung.

Bewegt sich das Fahrzeug, in dem der Apparat aui-
gestellt ist, vorwirts, so zeigt das Diagramm die Lrruppirung
in der Aufeinanderfolge wie es Fig. a darstellt, bewegt
es sich riickwirts, so kehrt sich die Aufeinanderfolge der
verschieden langen Striche um, Fig. ¢. Jede Unterbrechung
der Gruppirung ldfst also eine Aenderung der Fahrrichtung
erkennen, wie dieses Fig. ¢ andeutet.
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Das Diagramm in dieser Gestalt ist nicht allein ein
Ersatz fiir den Fahrrapport, sondern ein wirkliches

Dokument in Bezug auf alle Vorginge wihrend des Fahr-
dienstes, und hat insofern einen viel hisheren Werth als der
gebriuchliche Fahrrapport, weil bekanntlich wvielfach die
Notirungen der Abfahrt- und Ankunitszeiten in diesen der
Wirklichkeit entsprechend nicht eingetragen werden, um die
Unregelmifsigkeiten zu verdecken. — Fiir den Giiterzug.
dienst besonders giebt das Diagramm aufserdem das Mittel
zur Bestimmung derjenigen Zeit, resp. der Wege, welche
auf den Stationen zum Rangiren benutzt worden sind, und
kann man die Aufenthaltszeiten auf den Stationen daher
in ithre Bestandtheile in Bezug auf Rangirarbeit und Ruhe
zerlegen, wenn die Ritckwilrts- und Vorwirtshewegungen
auf dem Diagramm untersucht werden, Fig. &. _

Die allgemeine Revision des Diagramms ist, wie er-
liiutert, sehr einfach und bequem, weil dasselbe in itber-
sichtlichster Form aus dem Apparat hervorgeht.

Es beantwortet alle Fragen, welche iiherhaupt fiir die

Kontrole des Zugdienstes zu beriicksichtigen sind,

Es darf angefithrt werden, dafs keines der durch alle
bisher bekannten Apparate dieser Art erzeugten Diagramme
Angaben von dieser Vollstindigkeit liefert.

Es sei auch bemerkt, dafs das fiir den Gebrauch er-
forderliche Indigopapier insofern keine Kosten veranlafst
als die Blitter, wenn sie vom Apparat abgenommen wer-
den, fir alle anderen Zwecke, denen das Papier gegen-




