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Mannschaft und den einfachsten Hiilfs-
griifsimdiglichste Feuersicherheit zu erzielen.,
i neuerer Zeit, freilich erst nach Ueher-
windung mancher Schwiengkeiten und Vorurtheile, an sehr
vielen Orten Verwendung gefunden, sind von Feuerwehr-
und Wasserfach rm_h ach Lrn]m shlen worden, und
hoffen, dafs in Zukunft die Ue l_-un]u:-
bel H:'l."lrli:_-run von Wasserwerken allgemein
hnden we riden
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Anlage besitzen, kinnen ohne Nachtheil fiir die Einheit-
lichkeit der Lischeinricht ungen auch gleichzeit 1 Ueberflur-
hydranten aufgestellt werden, sobald die Schlauche rewinde
derselben mit ersteren liberemnstimmen. — Sehr vortheil
haft lassen sich auch hereits vorhandene Unterflurhy dranten,
unter thellweiser Benutzung derselben zu Ueberfls irhydranten,
nach System Cr AMER umindern, was von der Konigin
."I-Tﬂlluﬂllilt-.: zu Cainsde it I .‘w.mlm-:: bereits an verschie-
denen Orten geschehen ist

i Berlin.

Exkursionsbericht.

Am 8 II'!'m' v. |. unternahm der Verein eine Exkursion
nach der ||_1. fienischen Ausstellung hierselbst und besie htiete
unter Fithrung von Vereins- Mitgliedern, sowie der Herren
DDr. SommersroDT, HEvROTH und LorrFLER die das Fisen.
bahnwesen betreffenden Abthetlungen und den Pavillon des

s-Amtes,
[n der Wagenhalle nahm [iir die ausgestellten Sanitiits-

Reichs-(r sundl

ziige Herr Eisenbahn-Bauinspektor Dr. zur Nieden die
Fihrung: Der Hambureer Verein zur Pepe Verwundeten

it in einem Giliterwagen das sogenannte HENNICKE'sche
=ystem ausgestellt, wie es im Jahre 1870 derselbe Verein
unter Fiihrung von N. H. Praseeck zur Anerkennung brachte.
e ldee hatte Professor Dr. E. Gurrt bekanntlich bereits
im |ahre 1850 anrezeben, ohne Anklang zu finden: van
B. HExnickE 1in seinen Einzelheiten konstruirt, hat es sich
I"-_T.: Bewahrt |"|- |-:'.'i.:.-E:-.||||_' J'»..r:|_':_':~.|'|'||||1n||_':i:||'|| ||__.‘_ 1i___|-h
avstem mit der Abinderung tibernommen, dafs es an die
stelle der Stricke und der holzernen otlitzen, welche den

und unteren Bahren hei
Verbindungstheiles erhalten sollen,

Abstand zwischen den oberen

etwalgem Bruch eines

hetten und Eiser stangen treten hefs, Die verinderte Form
metet den Vortheil, dafs ber derselben behebire Bahren in
die Aufhineunes - Vorr htung gebracht werden kinnen.

wogegen die Hamburger Einrichtung auwch Hamburger Bah-
angt. In emnem
1 Lrllberw
I-"|'I Esprochene
andern Seite
federn ruhen.

rén ver von dem Knegsministerium aus-
hinden wir auf der einen Seite die
verianderte Hamburger Einrichtung, ~|u f der
drer Bahren, welche ~1||| CaRet ‘MII":.LllI:,‘" Blatt-
[hese Nebeneinanderstellung beider fiihrt es
klar vor Augen, wie berechtiot der Vorwurf ist,
LR Wi sche :':‘:'.':1|L'||I |"|_ Hi 1|1II||.|£.|_- -i_|4_"- 1I|"|.|..._|-;_||*-. Z11 '-l:']'l'l'
decke und dadurch die Exha itung der Remlichkeit erschwere,
Aulser diesen beiden Arten der Hiilfslazarethziipe (der im-
provisirten  Einri htungen) hat das |ll'l.!::.'....'*~|.‘*|l.'.|'lvi} .Hri.-.:ﬁ.».-
minisierium  auch Krankenwagen und Kiichenwagen der
festen Einrichtungen) ausgestellt,

_:l ISt Aren

e
uls

dals «

Lazarethzii e -|i{'|' wie s1e

sich nach den Frf: ahrungen des deutsch-franzdsischen Krieges
als Norm ergeben haben; etwas wesentlich neues bieten
dieselben nicht

Das komigl. bayerische Kriegsministerium hat
sam mat der General-Direktion der komigl, baverischen Ver-
|1.I.'.'|..'-.I|I‘-§..||r'§_'|| m  Miinchen ebenfalls Verwundeten- und
Kiichenwagen ausgestellt. Im Jahre 1870 hatten die bayeri-
schen Wagen nur 5 Betten, welche auf Blattfedern ruhten:
|'||_'.-1_'1'. J'.!|||I-: htung machte man den Vorwurf, dafs die
numerische [eistung eine zu geringe sei; jetzt sind die
]'.:.||'|T:'|| in 2z Kethen tber einander angeordnet und der
Wagen enthilt 10 statt friiher 5 Betten; die Blattfedern :-iimi
geblieben, sie tragen Rahmen, auf denen die I'm'-.':hrl-rl]n'r
rithen, An diesen Wagen finden wir eine zweckm li‘*]”ﬂ'
Einnchtung zur V ~r_.ui-|n" der Bahren iiber die I-..r:-[r.:]-."lln:ulp-.
hin. Zwei Schienen werden aul einen Kopiperron gelegt,
ste haben an einem Ende Haken, welche unter die Eisen-
platte des Perrons fassen und dadurch den Schienen den
Halt geben. Die anderen Enden der Schienen stehen iiber
die Ern-:u.l-l.-.r.ln_' hinaus und haben senkrecht herunter
gehende Ansitze, welche unten umgebogen sind. Die
Bahren werden aufl der Erde parallel zum Zuge gestellt,
swei Mann heben sie an bis in die U mh:u-.,gung:_n der ‘m-
salze und mit emem zwelten Anhube bis auf die iiber-
stchenden Schienenenden. Die Schienen haben in der
ﬂ_'ln_-rrlm'iul_- Rinnen, in diese setzen sich die Fiifse der Bahre:
drilcken die I'riager gegen 1[1;_- seitenfliche der Bahre, so
hewegen sich die t|||:.|_ i den Schienennnnen fort, |Hh e
Hier heben die [r.'l-__:;_'r die

Y R
gemein-

Bahre vor der Boopfthiir steht

Bahre an und heben sie in den Wagen. Nach Beendigung
ile

r Beladung werden die Hl.'l'lil.'.':-:'1"| abrFenommen und an
thren Aufbe ~.1.r||n'|'.||,-;~:--:t vebracht, elcher an den Tritt-
brettern der 1||‘I--.i.._'l.'!"| sich |Il."..I||l._:|l;_'| 1'- I_'f_'_"'.-;_"ll'f'lr_ man diese

bisher iiblichen, beir welcher die Bahre
senkrecht zur Zugnchtung stehen und
nd des Einbringens gedreht werden mufste, so Lifst
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sich ein wesentlicher Fortschritt nicht verkennen Neben
diesem Lobe verdienen die bayerischen Einrichtungen den
[adel, dafs die Luftzufiihrung, welche iiber den Seiten-

auf den oberen Bahren direkd
-'I'IT'I.". WOFeEen l]'ll_' ':f|ll'i_'-:_"|'| 1'|-'-1"]".'.':|I1I|'|'|-_r|_‘|| 1||_'.[ l'{'|:~.|_;-|||_-[|-
Zufithrung in Dachreiter gelegt haben, so dafs
nur NebenstrGme bis zu den Bahren _:.:L.I.uuL-.'n.

I he Rewchseisenbahnen in Elsals-Lothnngen haben eine

fenstern lhegt, die PHeglinge

wagen die

Einnichtung ausgestellt, welche in etwas anderer Form be-
reits 1m Jahre 1876 von fh':'--u_*!'lu:n Verwaltung in Briissel
vorgefithrt war. In emner Ecke des Wagens sind noch die

zur Ausriistung eines Wagens 111 Klasse dienenden Binke,

an thnen zeigt em Wirter, dafs nur zweil Schrauben zu
lasen sind, um je ene Bank entfermen zu kinnen.  Als-
dann werden aus der Wagenwand Haken hervorgezogen,

welche mit Metallscheiben gedeckt waren. An die Haken
werden Kahmen befestigt und auf je zwer Rahmen je en
Bahrenpaar gelegt. IDhe ganze Emnchtung zeigt, dals die
Waren in kilrzester Frist koiegsbhereit sein konnen.

gsterreichisch-ungarischen Staatsbahnen st
enthaltend emen grifseren und einen
erivisere Kaum  enthilt

Seitens der
etn Durchesangswagen,
kleineren Raum, ausgestellt; der
emne Anzahl Sessel, welche in den Riickenlehnen und Fufs-
theilen beweslich sind, so dafs diese in die Hohenlage des
Sitzes egefiihrt werden kinnen und alsdann ein Lager bieten;
der kleinere Raum hat Einrichtungen fiir emnen vor den
iibrigen zu bevorzugenden Kranken. Dhe ganze Ausstattung
15t emne sehr elezante, il'lH'-'l"'il-'IHh]'r. auch die Ventilations-

anlage, bei welcher die Seitenfenster als Ki p piligel aus-

gebildet sind. Ihe numerische Leistung solcher Wagen
wiirde ;_'i1:.|' ZETINGE Sen,
Auf dem Gebiet des Beleuchtungswesens mit kome-

primirtem Fettzas im Dienst der Fisenbahmnen, der
Flufs- und Seeschiffahrt nahm die Kollekuv-Ausstellung von
Julius Pintseh in Berlin das Interesse des Veremns lebhaft
in Anspruch.

In einem kléinen Gebiude aus Wellenblech befindet
sich eine komplette Fettgas-Anstalt als Fiillstanon mm He-
triech, und wird das q_|;£"'|']_,tv:} komj Timirte 1"'_"‘-‘17? In Yer-
schiedenen Laternen, welche jede einzelne eme besondere
Type darstellt, verbrannt, Die erste Abtheilung am FEin-
gang enthilt einen Retortenofen mittlerer Grifse und folgen
im zweiten Raum die Gasreinigungsapparate, als: Konden:
sator, Wischer, J{L.-inil-r-_'-r'. ferner die Gasuhr und zur Kon-
trole des Betriebes das Differential-Manometer

Die Gaskompressionspumpe, verbunden mit Dampf
maschine, nimmt in dem kleinen mesgebiude eine
"'ﬂ_*,.lh.;}i"ll”i'r fiir sich ein, und zeigt dieselbe bel sauberster
"l.uhtllhn.n" VOr .1I1|'|1|::|1-t‘1*| Maschinen konstruktiv nennens-
werthe Vorzilge. Letztere diirften ihren Ursprung den
praktischen Erfahrungen zu danken haben, welche im Laute
der Jahre auf den zahlreichen Gasfilllstationen der preuis:-
schen Eisenbahnen gesammelt und vom Erbauer in sach-
gemiifser Kombination praktisch verwerthet worden sind.

Die nachstehend kurz skizzirten .-"I.T'lurdm.lnj_:cu an diesem
wichtigen Glied einer Gasfilllstation filr Eisenbahnwagen
erhalten im Auge des den Betrieb leitenden Eisenbahn-
fachmannes ihren besonderen Werth, welcher in  der
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