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nothwendig, diese aber auch wohl unschwer zu L'TI'L'i-\.!.hL'I'I. '-'iIII, |1._1.'I:nn
nachgesiesen werden kbnnte, dafs cie Eanrichtung fir das Publikum
und fiir die Eisenbahnen vortheilhalt st ;

In ider ¥ ommission  war man dariiber L":I'Ii.;_’l_ dafs eine Wier- :
cinfachung in der Gepiickabfertigung, wenh thunlich, anzustreben I:I'.!|E|
eder Vorechlag, der eine solche berwecke, willkommen zu heilsen
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und sorgliltig zu prilfen sei, man War aber auch darin einig, dals cine

Schmilerung der Netto - Einnahmen der Eisenbahnen ||||‘.u-'|||:;~ll und
swar um 5o mehr vermieden werden milsse, als die Personenbefirderung
wif den meisten Bahnen kaum die Betrichskosten aufbring _
Dafs durch Annahme des vorgeschlagenen Systems eine linanzielle
Benachtheiligung der Bahnen werde ferngehalten werden, wurde von
mehreren Seiten sehr berweifelt. Es wurde bemerkt, dafls s en lrrs
wenn man annehme, dic gegenwirtige Art der Gepick- |

thum -._'iI
Abfertigung koste den Bahnen mehr, als sie einbringe,

Allerdings werde auf den porddentschen Bahnen — -lls:;i:!-_l.'lla.::l
von Retour=, Saison- und Abonnementshillets — eine Gepickiracht
nur von dem 2§ kg ibersteigenden Gewicht erhoben, wihrend anf
den siiddeutschen Bahnen ein Freigewicht nicht bestehe, Fracht viet-
mehr von jedem zur Expedition aufgelieferten Geplickstick berechnet
und aufserdem die Mitnahme von Handgepiick in die Wagen erhehblich
heschrinkt sei. indessen seien dafur auch die Personen-Fahrpreise in
Morddeutschland erheblich hiher als in Siddeutschland, s0 dals eie
die Fracht fiir 25 kg Gepiick eigentlich mitenthielten.
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hierauf ziemlich gleichgultiz, ob die Entschidigung pro kg — wie
das Betriehs - Reglement vorschreitbe — oder pro Stick — wie der
Vorschlap WepDinG wolle — bemessen werde, wenn nur die Hiohe
der Entechiidigung angemessen begiffert sei und gwar dies umsomehr,
als dae Gawicht keineswegs immer in zuverlissiger Weise festgestellt
werde, vielmehr die Eile, mit welcher die Verwiigung erfolgen milsse
|||||'E |.|;_|,.' !':ir—.TiL'.!'ﬂ'.l.'I'I!.[ iler W li:ﬂ'ﬂ F\-I..E.I_I';-.I der i-'l.l'\.'l_'T]h*-*i!_:k'l] ]'-\.'-C‘I.-’.'.':ll'.l"'l!.:
natlirliche Flindernisse darbotem

vuch fiir die Frachtberechnutig werde bei Annahme des amerika-
nischen Systems cine Verwigung sich als unniithig erweisen, das mat
der Geplickannahme betraute Personal vielmehr durch Uchung sehr
bald im Stande sein, zu ermessen, ob ecine Ueberschreitung des
".];1'~._||||.a'|_:!;|_".l.':,|_'||_l_- yorliegt oder nicht,. Wenn nun  ferner Gepick-
scheine micht auspefertigt zu werden brauchten, so werde die Geplick-
ibernalme sich unzweileihalt schneller vollzehen, als dies bisher der
Fall g¢i und somit auch fir das Personal eine Arbeitserleichterung
eintreten.  Ob auch eine Personalverminderung, sei zweifelhaft, da
Wigemeister und Gepicke cpedienten doch zur Stelle sem miifsten.

Wenn dariiher geklagt und fir die Nenerung vornehmlich geltend
gemacht werde, dafs die gegenwiirtige Gepickablertigung  flir  das
Publikum viele Unbequemlichkeiten im Gelolge habe, =0 witrden sich
diese durch eine frithere Fahrt nach den Bahnhifen meistens wver-
meiden lassen. Das Gepick kome gegenwiirtiz, wenn der Reisende
auf Freigewicht nicht verzichten wolle, nus nach Lésung und umter
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Wae die Eisenbahnen wvornchmlich schidige, das ser die Mit-
nahme von schwerem Handgepiick o die Wagen und ferner die den
Reisenden IV, III"‘-‘.II.:{'"‘-{:]FHI‘-I dutch dos Betriébs - HL‘H’!-\,'II.'J-.'I'I.'I qi|:1.q|_'|.i|:|||[|_'
Befugnifs der Mitfilhrung von Tragelasten in Korben, Sicken,
Kiepen ete, Diese PBestimmung habe namentlich fir Berlin zur Folge,
dafs das rum Markt gebrachte Gemfise und Fleisch vielfach als Ge-
piick unentgeltlich befdrdert werden milsse.

I.\.'"%' _‘||||r'|“-|_.|_;.|'|!_: |:|_|_l_., ]'.1::f_:.:‘|i_|_"'||ll-\. -,l,_'i "-'-"i.l.'“‘iIL'l".'.":"'l|.1 ‘I-n.'s_cl.'l'l'\-ll'l'l.l oer
Erwigung, sowohl im Schoolze der Behorden als auch der Eisen-
bahnen pewesen, sie habe sich aber als undurchifihrbar erwiesen.

Wenn nun nach dem Vorschlage des Herrn WEDDING von jedem
Geplicketick, ohne Riicksicht auf Gewicht und Entfernung, cine Ge-
bithr von 5o Pl bezahlt werden solle, so wirde denw Eisenbahnen |
.'||_'|;_-:|-.'|i:|=:_r- unter Umetiinden eme Einnahme erwachsen, die sic AU en-
|'E.:.'.'|..||l"|'l n:_\-._'|||: !'I_'|"||_---_-'_|I i._-r1|':|:|| 5 ||E|_-|'||-_'i |]i|.]'|| .'I'.I.l."L'T Acht zu |.I""\-|.".II
[ das fur zuldssig erachtete Gewicht des Geplicks pro Billet auf
50 kp fixirt werde und aufserdem eine Gebihr an die Gepicktrliger
nicht zu zallen sei, den Eisenbhahnen also die |-'-L'El-i.'.1|-'-5"|='l'-'.|'l[ fitr ‘das
25 kg fibersteigende Gewicht, welche ;:;‘-gcn\"-'i'll'[il_-: iy PL fir jede an-
pefangenen 10 kp und 1 km betrape and oft, namentlich el grofsen
Entfernungen, viele Mark ausmache, verloren gehe und ihnen aufser-
dem die Last zufalle, die Gepiicktrfiper o honoriren, was jetet zum
'I'l:l_'i| 1|i-.'|||! El\."\-':'ll.L'IIL'.

Die Ermittelung des Gewichts dep Gepicksticke erfolge theils
yum Zweck der Berechnung der IT'.._-ly':l._-l.,[m-.']lL theils um im Fall des
Verlustes oder der Verschleppung eine Grundiage fir die im Betriehs-
Reglement nach Mafsgabe des Gewichts — bei Verlust 12 4 pro kg —
bemessene Entschiidigung i gewinnen. Ein Verlust von Gepiick-
stlicken gehiire zu den Seltenheiten, und erscheine es in Rilcksicht
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Fig
Zawetachsiger Wagen mit A, Klose's radial verstellbaren Achseit.
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D, R-F No. 10250. s d, pat. Grisse,

Vorzeigung des Billets expedin werden.  Billetschalter und Gepiick-
expeditionen  miilsten  auf allen grifseren Stationen 1 Stunde, .lI.L!'
kleinen Stationen %y Stunde vor Abfahrt geiifinet werden und sel
somit die Moghchkeit, sich ohne Anstatd 4.-x|3-.--l_ue!|. zu lassen, wohl
gegeben. Yon anderer Seite wurde auf die ].,rfnr!m.'_.-"f-.'u'-wrut‘ln‘.\'fl'.ull.u._-hr
'||i|:|:._1|. Wwilgsn, 'n'r'w._'l-.l'll.' ilas ;1{|.l:|j[||.i3'_l_' .-1|.|||':'||‘l1..'li |||-.'I sich lIJ|.|.T'.'.

" Die Majoritiit der Kommission glaubte gleichwohl sich dem  ge-
machten Vorschlage gegeniiber nicht negirent verhalten zu sollen, sie
rachteie &5 aber fir ||-|r||'gn'|.'_--.1l_|;. dals, beval flem WVercin bestimsnte
Vorechlige in der cinen oder anderen Richtung unterbreitet werden
kinnten , statistische Erhebungen angestellt wilrden, um zu ermitteln,
in welcher Hohe bei Annphme des WEDDING'schen Vorschlags die
'l_{.ll_"i-:_':l'||-|.-lll|:g1_- — d. h. wvon Gewicht 1||m1 l'.full-.'n:'.m-_; "'1"E'I'i";::':'!-1“' =
|".~cpc-5|||r~n~-;.r!|||I|T von  jedem Eul Expedition gelangenden Gepiick-
eilick beriffert werden mlifste, um one finanzielle :"~|.|I.'|||.':j_[|.|!'|ll' der
Eisenbahnen ferm su halten,

sachdem Herr Kraerrr Namens der Kommission die Annahme
deren Votums empfohlen hatte, bemerkte er, dafs er fir seine Person
sich diesem Votum nicht anschhiefsen kiinne.

Fr eei wic in der Kommission $o auch jetzt noch der Meinung,
dafs  die Stellung von Antrigen bei Behorden aufl Abinderung von
biestehenden :_f-_'wl.'h'h..'h.n und rl:b:ll.'ﬂ1':1_ll.l1l-l11-.-n Bestimmungen fiber
Jie Twecke, welche der Verein sich m epinem Statuf |;_:|:¢r-,_'|.ll habe,
hinausgehe, und dals inshesondere die hier in Frape stechende Ein-
richtung ihm am wenigsten gesignel erscheing , eine Kraftprobe zu
machen.

Die amerikanische Einrichtung der Geplckablertigung sel allen
Bahnverwaltungen und Aufeichtsbehirden eeit Jahren bekannt, und
wenn man sie  auf déutsche Verhllltnisse Obertragbar erachtet und
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