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(eber das Zeitgemiake von Dormalien fiir
Berltelluna, Hbnahme und Garantic der
Eilenbafnldiienen

vion
F. C. GLASER.
I. Schienenprofile. Als der Amtsvorginger sr.

Handel, Gewerbe und
lizenplitz, dureh
Feststellung
s, =Stants-

folgende

Herrn Mmmisters fur
iffentliche Arbeiten, Herr Graf von
seinen Erlass vom 14. Oktober 1871 die
von Normalien fiir Eisenbahnwaceen der
halinen anrvegte, leitete er denselben duarch
Motivirung ein:
tYon den mit Auftriren zur Zeit
Wagenbau- Anstalten wird dariiber Klage ge-
afiithrt, dazs ihnen die Ausfiihrung der Auftrige
adurch die Verschiedenheit in der
e Konstruktion ein und derselben Theile an den
eFahrzencen der einzelnen Balimen in hohem
"I!i.l'l.‘-'-“ erachwert werde, IPast jede Balin habe
el elgenes L|_||'L1.: ichendes Modell: es sei daher
u '|'l'|'I|l.'J' moclich, Vorrathssticke }
afiinden sich die falls dberhinften Eisen-
awerke bereit, solche zu heschaffen, resp. die
«0lt nur in ;'l'r'fljg'i'l' :Illl_'ll_:'l_' erforderhichen Sticke
erechtzeitiz anzuferticen und zu angemessenen
o Prejgzen zu liefern. Diese Klagen erachte ich
eim Allgemeinen [fiir be wenn ich

Exe. des

iiherhiuften

I';||-e" PSS

erindet, und
sauch weit davon eptfernt bin, dem Fortsehritte
ainn der konstruktion doreh Anordnunge unver-
wiinderlicher Entwiirfe entgegenzutreten, 8o
'_’."li:li]“' 1¢h l-lr'|‘||.. dass es zo dem Aweeke, in
sdiezen Zeiten des Wagenmangels die Leistungs-
afihigkeit der Fal g erhohen und einer
sweiteren Steigerung des Preises entgegenzu-
ofreten, sich empfiehlt, fir Haupt-
wabhime SEUIIEED nnd hlrllm]%lnhnnl theile, insbhezon-
afdere fiir die Untergestelle und Achsen bei den
« Wagen verschiedener Kategorien und zum Min-
odesten fiir die unter Staatsverwaltung stehenden
«Hisenbalinen Festzetzungen zu treffen. Die oft
ssehr geringen Unterschiede in Form und Ab-
cmessung lassen erwarten, dass eine Einigung
wunter den SBachverstindigen leicht zn erreichen
wist, — Durch periodische, etwa jihrliche Re-
wvision der vereinbarten Normalien wiirde einer
esachlichen Entwiekeluno Zweiges der
'T'u'l.']t]'.ili idie ?'IIil-:;'][l'L1[1|lli 'l.'lll-‘"-"i_‘ll _1.'|-i“ |.| ittt m
Die Zeitverhiltnisse haben sich inzwischen wesent-
lil'III ".I."l'i:l._li.lll.'l'[. ."!-II'I Ii_]i' |_|_';|j|_:_:||_jn'1- J_J_|||:'|J]||_|_[_||_ VO ]ll"
stellungen ist eine Ebbe eingetreten, die ihren tiefsten
Punkt noch immer nicht erreicht zu I.,lhu-]; acheint, und
lisat sich auwch vorliufie der Zeitpunkt einer Wieder-
kehr zu ganstigeren Arbeitsverhiltnizsen noch ewar nicht
absehen. [Ye damals abgegebenen Motive des Herrn
Handelsmimsters, die zor ]"4‘.--'[-::l|*-]||_|1|IL-r Ii|-11|-|' Normalien
Anlass gaben und deren Vortheile Eisenbahn -Verwal-
tungen wie Industrielle inzwischen so vielfach Gelegen-
heit hatten =n wirdig e - nimlich die ]",t'ilur||||||g
der Leistungsfihigke |I‘_ -:J1t Fabriken und daher eine
Herabminderung der ugnngskosten Iiissen in-
dezsen auch heate ||a|r_-]'| — bel ganz verinderten Ver-
]-.Lllll.']'“-*-*‘tl — Ejt.ﬂ :-".lJII'l'ﬂ'1'|||| 4_-!':|,|'E|I.|_-1. \ﬁ'uj':li'[l. HH 1"-'1
it bedauern, dass die fir Wagen- und spiiter fiir Loco-
motivhan  durchgefiihrten  Einheitsbestrebungen  nicht
aneh fiir den Oberbau zur Geltung gekommen sind.
Wir wollen hier nicht unterzsuchen, wie weit es
nothwendig ist, verschiedene Sehiene u;nmllh rin haben,
wir wollen hier I:ul--n die lihl! tinde
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entstehen; wir wollen die daranz erwachsenden Mehr-
kosten fiir die Eisenbahnen selbst und endlieh die
Vortheile hervorheben, welehe dureh ein einheitliches
Profil fiir beide Thetle erzielt werden kinnen.

Der Verein Deutscher Eigenbalin-Verwaltuneen be-
sitzt®) 92 verschiedene Schienenprofile, wovon 59 aufl
die deutschen Bahnen entfallen: von diesen =ipd nun
55 breithasigen Profils und die 4 ibrigen Stohlschienen
— e wezenthichen Unterscheiduneen dieser Profile
bestehen in den Fliachen fir Laschen-Anlagen: in nach-

Tabelle - haben wir di Bahnen anf-
deren H-:'Jlfl.'||c'1|[1:'|rlill.' anndhernd gleich sind:

= '
[ i IF
Jenigen

oafithrt,

Hl vt rish Siirke [rewh
. - des s al
Namen der Eisenbahnen. "“|"I'I' Kopfes | Fusses | Stegs | Mot
5L 3] M M
Sidzchlegwic'sehn “:lll]-rll:|'||.1| [ 1= cH g | 102 T4 1 T3
Bergisch-Miirkische Eisenh, 130 5By L 1OL.85 | Tqay | -
Barlin-triiriizer EKisembahn . . | 1308 58, 101,3 14, 7
Borlin-Potsd.-Macdeb Eisenb, | 1305 B2 | 11443 | 13 7
Berlin-Stettiner Eisenbahn . . | 1304 R g | TOT e | IE -1
Breslan-Schweidn.-Freibh. E. | | 13 584 | 1013 14 73
Hezzsigche Ludwiegs FEisenbahn @ 130 35 100 17 71
K déln-Mindener Fisenbahn 131 54 101 1.4 T3
Leipzig-Diresilner Eisenbahn . | 13 50 115 15 73
Magrdeburg-Halberstidter E. . 13 §d.0 | 1014 143 73
Barlin-Hannoversche Eisenb. 130 t8.9 | 1014 14, 9
Halle-( ‘asgeler Eisenbahn . I 130 58,85 | 1013 T4,17| TR
Nioderschles.-Mirkische Bahn 130, S B [0 qe 14,17 T3
:-1. hlesizsche Gielireshahn [30as | £8E: | TOL gy | 15 T2
101 (0 ':!l'.'-n. Zwolghahn . , ., | 1308 | 5836 | 100, | 1407 74
Oherschlegische Bahm .. . ., | 1308 S, | TOTy 14 7 34
[ethalin '|-||-n:«|'|.r 120, EX N | lo1, 14 =3 g
Ostprenss. Sidbahm . . ., . . | 131 [0 R 15 714
Hechte (der-Lifer Eisenbahn 131 59 a3 13 T3
[theinische Eisenbhahn . . . . . 1307 | 5885 | 100, 13 b2y
Saarbr. u. Rhein-Nahe Eizenh. | 130, A5 | T1d 47 I5,: 75
=Achsisele Staatshabn . . . . 11310 50 105 15 b
Cilzit-Insterburger Fasenb, . . | 131 gy | 100 I5 71
West{lilische Eisenbalm . ., . . | 130, 55 101 4 I42 | 74

he erwihnten E'__J.I:.]"l:_l‘lll.li_‘ vertheilten sich Fnde 18 75 auf
28 142 Kilometer,

Die Schienenproduktion Deuntschlands betrog 1
Jahre 1874 815285 Tonnen und hiervon waren
214 313 Tonnen Stahlschienen. Von gedachten Schie-
nen sind, goweit dieses sich nach dem jahrlichen Er-
satzquantum und Neubedarf veransehlagen lidsst, 320000
Tonnen fiir die inlindischen Bahnen aufzebraucht wor-
den. — Ueber die Feststellung dieser Zahl von 320000
Tonnen kann man verschiedener Ansicht sein und ist es
auch moglieh, dasa die Faktoren, aus welchen wir die-
gelben zusammengesetzt haben, nimlich eine 16jdhrige
Lebensdaner der bisheriven eisernen  Schienen  und
ecinen Durcheehnitts - Jahresbedart fir 14422 Kilometer
nenen Geleisez zich anfechten laszen. ks 18t aber anch
ohne Bedeutung, da bei Erdrterung der vorliezenden
Frage einige tausend Tonnen mehr oder weniger nicht
in Betracht kommen kdnnen.

Wir haben wvon Rheinisch -Westfilizechen Hutten-
werken beziglich der Koaten, welche durch die Manig-
faltigheit der Schienenprofile entstehen, folgende ge-

naue Zustammenstelluone erhalten, :
Eines dieser Werke fabrizirte im Jahre 1876
196 700 Stick oder rund 50000 Tons Stahlschienen.

In dieser Zeit fanden 104 Walzenwechzel statt.

Auf einer Walze kionnen von einem big zum an-
dern Nachdrehen bis 6000, durchschnittlich jedoch nur
4500 Stiick Schienen gewalzt werden. Es waren des
Nachdrehens halber wihrend des Jahres nur 18
Walzenweehsel erforderlich, mithin mussten die Walzen
104 18 86 Mal der Verschiedenartigkeit der
Profile wegen gewechselt werden.
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