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S.W., Lindenstr. 8o iibernommen. Jede ndhere Auskunft
iiber die Anwendung u. s. w. ist von demselben zu er-
halten.

Dieses Ventil besitzt vor den sonst zu gleichem Zwecke
angewandten Vorrichtungen den Vorzug, dafs emnerseits
beim Anziehen die grofstmogliche Zugkraft ausgelibt,
andererseits auch die kleinsten Beweﬂunuen der Maschine
mit grofster Genauigkeit ausgefiihrt werden kOonnen.

Wasserabfithrung. Da bei den Compound-Maschinen
die sogenannte Na{:lwerdampﬂmq erheblich vermindert 1st —
einer der Vortheile des Systems — so i1st der Dampf in
den Cylindern mehr nafs als gewohnlich und schligt nament-
lich im grofsen Cylinder stets Wasser nieder. Um dieses
Wasser nicht zur Nachverdampfung gelangen zu lassen, 1st
dasselbe abzuftihren. Dies geschieht am einfachsten da-
durch, dafs in die Kegel der Cylinder-Ventile mit einer
scharfkantigen Feile etwa 2 mm breite Einschnitte gemacht
werden; dadurch werden die Ventile undicht genug, um
das Wasser abzulassen. Damit sich das Wasser iiber den
Ventilen sammele, ist es zweckmafsig, die nach den Cy-
lindern fiihrenden Bohrungen etwa 26 mm welt herzu-
stellen.

Die Anwendung von Dampfméinteln, wie Herr Mallet
dieselben bei seinen Compound-Lokomotiven versucht hat,
erscheint nicht zweckmaifsig, da dieselben das Gewicht
und die Dichtungsflichen vermehren, ohne volle Wirkung
zu bieten, indem hierzu eine fiusdehnunw der Mintel auch
iiber die Dampfkanile nothig sein ‘wurde, was kaum aus-
fiihrbar 1st.

Der Dampf tritt aus dem Schornsteine der Compound-
Lokomotive stets etwas nafs aus; dies ist eben mit dem
System verkntlipit und kein Zeichen von Spucken, sondern
davon, dafs thm viel Wirme entzogen und in Arbeit ver-
wandelt worden 1st.

Die Dampfentwicklung ist bei den Compound-IL.o-
komotiven namentlich bei rascher Fahrt eine besonders
gute, da die Blasrohre zur Erzielung der vollen Leistung
10—15 mm weiter als bel anderen Lokomotiven sein konnen.
Dies ist ebenso wie die Vermeidung des Funkenfluges aus
dem Schornstein und die sehr geringe Flugaschenbildung
in der Rauchkammer eine Folge der Abschwichung des
Dampfschlages durch die verstirkte Expansion. Je gleich-
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mifsiger der Dampf aus dem Blasrohr stromt, um so besser
geht die Verbrennung vor sich und um so besser findet die
Wirmeabgabe an die Rohrenfliche statt, wihrend die schar-
fen Schlige ungleichmifsigen Luftzug, daher mangelhafte
Verbrennung, Losreifsen der leichten Kohlenstiicke und man-
gelhafte Wirmeabgabe an die Rohrenfliche zur Folge haben.

In diesen Verhiltnissen, d. h. in der Beschrinkung der
Stirke des Dampfschlages durch die Riicksicht auf den
Fortgang der Dampferzeugung, in Verbindung mit der oben
erorterten, durch die Reibung beschrinkten ]L\:pﬂnamn hegt
die Grenze fiir den zweckmifsig anzuwendenden l)ampf
druck, welcher demnach be1 Compound-Lokomotiven erheb-
lich héher als bei solchen gewohnlichen Systems sein kann.,

Die Blasrohre der Compound-lL.okomotiven miissen
auf etwa 100 mm Linge cylindrisch sein, damit der Dampf-
strahl gerade und nicht schrig austritt.

Die Hauptvorziige der nach dem System v. Borries
erbauten Compound-Lokomotiven, gegeniiber solchen mit
gewOhnlicher Anerdnung der Dampfcylinder, sind nach dem
Vorstehenden folgende:

1) Um 15—20 pCt. geringerer Brennmaterial
Verbrauch fiir gleiche Leistung.

Nimmt man an, dafs eine gewohnliche LLokomotive 1m
Zugdienste jdhrlich 3sot Kohlen zu 10 J verbraucht, so
betrigt der Geldwerth dieser Ersparnifs jdhrlich rund 5oo
bis 700 JA fiir jede Compound-Lokomotive,

2) Um 5—10 pCt. grofsere Leistungsfihig-
keit bei gleichem Lokomotiv-Gewichte

Nimmt man an, dafs durch stirkere Belastung der
Zige und Vermeidung sonst erforderlicher Vorspann-
leistungen eine Compound-Lokomotive g pCt. der Jahres-
leistung von etwa 33 o0oo km einer L.okomotive erspart, so
betrigt der Geldwerth dieser Ersparnmifs bei o,3 J fiir
1 Lokomotivkilometer: o,05. 33 000.0,3 oder rund 500 /.

3) Die Gesammt-Ersparni{s darf daher fiir
jede Compound-lL.okomotive zu jdhrlich rund
1000 J# veranschlagt werden.

Die Ergebnisse der bisher mit diesen Compound-
Lokomotiven angestellten vergleichenden Versuche sind 1n
der folgenden Tabelle I mﬂmmt.ngt,st::llt Tabelle II ent-
hilt die Konstruktions-Verhiltnisse der zu den Versuchen
verwendeten Lokomotiven.
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