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Vergleichungen und noch aus anderen Griinden hier zweqk-
mifsig die Trennung nach Verwaltungen festzuhalten sein.
Wollte man die Gesammtbahnlinge der dem offentlichen
Verkehr dienenden Bahnstrecken mit 37 soo km und die
vorhandenen doppel-, drei- und viergleisigen Strecken mit
10 850 km mit der Gesammtzahl der Briiche im verflossenen
Jahre vergleichen, so wiirden auf je 100 km Linge nur
7,10 Briiche entfallen. _ :

Die Temperaturverhiiltnisse in den Wintermonaten des
verflossenen Jahres waren wesentlich giinstiger als 1m Jahre
1883, so dafs im Ganzen nur 252 Briiche oder 7;35 pLCt
aller Briiche bei einer Temperatur unter o Grad vorkamen,
wihrend allein in den Monaten Januar und Mairz 1883 573
und im ganzen Jahr iiberhaupt 740 Briiche oder 16,14 pCt.
bei gleicher Temperatur stattfanden. Welche bedeutende
Einwirkung die Temperatur auf die Haltbarkeit der Rad-
reifen ausiibt, diirfte die Zahl der Briiche in den 6 Winter-
monaten des Jahres 1879—1880 und 1880—1831 beweisen,
dieselbe betrug auf je 100 km Betriebslinge 15,57 bezw.
12,03. Bei einer lingere Zeit andauernden niedrigen Tempe-
ratur kamen in dem erstgenannten Zeitraum bei einer Gleis-
linge von 31 goo km 5039 Briiche vor und von diesen 1952
oder 38,74 pCt. bei einer Temperatur unter o Grad, im
Winterhalbjahr 1880—1881 stellten sich diese Zahlen ber
einer Gleislinge von 33700 km und einer Gesammtzahl
von 4123 Briichen auf 1553 oder 37,67 pCt.

Ein weiterer Beweis fiir die starke Einwirkung der
niedrigen Temperatur auf die Haltbarkeit der Radreifen
lieferte die grofse Anzahl Briiche im Monat Januar dieses
Jahres. Es fanden in demselben an eigenen und fremden
Fahrzeugen 1149 Briiche statt, von denen 260 Briiche bei
einer Temperatur zwischen ~+ 1,1 und — 4,9 Grad Celsius
in den ersten 18 Tagen stattfanden, und sich alsdann be:
einer Temperatur von — 8,2 bis — 10,5 Grad Celsius bis
zu 98 Briiche in einem Tage steigerten. —

Betrachtet man die Briiche nach dem Umfange des
Verkehrs, so entfallen fiir die 1 Vergleich gezogenen
Bahnstrecken auf je eine Million der in allen Zuggattungen
geforderten Achskilometer des verflossenen Jahres 0,35
Briiche gegen 0,52 1m Jahre 1883 und sofern auch die-
jenigen Bahnstrecken, auf welchen Briiche nicht stattgefunden
haben, in Vergleich gezogen werden, o,35 bezw. o,51.

Durch die Radreifenbriiche wurden 1m verflossenen
Jahre an Betriebsstorungen 1o Entgleisungen und 195 Ver-
spdtungen herbeigefiihrt, und zwar auf je 343 Briiche eine
Entgleisung und auf je 18 Briiche eine Verspitung, im
Jahre 1883 stellten sich diese Vergleichszahlen auf 256
bezw. 18.

Die grofste Zahl der Briiche ist bei der Revision auf
den Bahnhofen und beim Abdrehen in den Werkstitten
entdeckt worden, und zwar 67,07 pCt. aller Briiche, der
Rest 1st mit 15,49 pCt. auf der freien Strecke bei voller
Fahrt, mit 1,1 pCt. beim Durchfahren von Weichen, mit
1,7 pCt. beim Rangiren, mit o,7 pCt. bei verminderter Ge-
schwindigkeit des Zuges auf der freien Strecke und in
Bahnhofen u. s. w. wahrgenommen. Die mehrfach ge-
machten Wahrnehmungen, dafs der Langschwellenoberbau
emen glinstigeren Einflufs auf das Verhalten der Radreifen
als der Querschwellenoberbau ausiibt, sind auch im ver-
flossenen Jahre gemacht worden, denn es entfielen auf je
100 km Langschwellenoberbau 1,7 Briiche, wihrend auf je
100 km Querschwellenoberbau 4,5 Briiche zu verzeichnen
sind. Die Ermittelungen, welche iiber die Art der Bettung
und den Unterbau der Bahn, auf welchen der Bruch statt-
fand, angestellt worden sind, gewihren, wegen der nicht
tiberall von den Bahnverwaltungen gegebenen Aufschliisse,
kf:me zutreffenden Vergleichungen und sollen deshalb hier
nicht weiter erwihnt werden.

Nach der Gattung der Ziige vertheilt, fanden die meisten
Briiche, 44,62 pCt. aller Briiche, bei den Giiterziigen statt,
hierauf folgen die Personenziige mit 4,87 pCt., die Rangir-
zuige mit 2,89 pCt., die gemischten Ziige mit 2,24 pCt. und
die Leerziige mit 1,72 pCt.; bei 1234 Briichen oder
35,99 pCt. war die Zuggattung nicht mehr festzustellen. In
einem andern Verhiltnifs zeigt sich jedoch eine Vergleichung
der Anzahl der Briiche einiger der vorgedachten Zug-
gattungen mit der Zahl der geforderten Ziige, soweit die

beziiglichen Ermittelungen moglich waren: es ergiebt sich,
dafs bei

105 674 schnellfahrenden Personenziigen 161 Radreifenbriiche

stattfanden oder g7,18 Briiche auf je 100000 der-
gleichen Ziige,

I 328 839 gewohnlichen Personenziigen 252 Radreifenbriiche
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stattfanden oder 18,96 Briiche auf je 100000 der-
gleichen Ziige,

2 323 348 gemischten und Giiterziigen 1512 Radreifenbriiche
stattfanden oder 65,08 Briiche auf je 100000 der-
gleichen Ziige

vorkamen.

In Betracht zu ziehen 1st hierbe1 jedoch, dafs die Giiter-
ztige durchschniftlich eine grofsere Achsenzahl enthalten,
als die Personen befordernden Ziige; wird das beriick-
sichtigt und die Zahl der Briiche mit der Zahl der in den
betreffenden Zuggattungen gefahrenen Achskilometer ver-
glichen, so tritt der vorgedachte Unterschied im Verhiltnifs
der Briiche zwischen den genannten beiden Zuggattungen
nicht mehr so auffallend hervor, denn es entfallen auf je
1 000 coo Achskilometer

in den schnellfahrenden Personenziigen o,37 Briiche,

» » gewohnlichen Personenziigen . o,17 » und

» » gemischten und Giiterziigen. . o,22 3

Da Aufzeichnungen iiber die Anzahl der von den Reifen
durchlaufenen Kilometer meist nur fiir LLokomotiv-, T'ender-
und Personenwagenrider gefiihrt worden, so kann die An-
zahl der von allen Reifen durchlaufenen Kilometer nicht
angegeben werden.

Die meisten Briiche, 47,68 pCt., zeigten fehlerhaftes
Material, sodann 3,04 pCt. mangelhafte Schweilsung und
nur 33,71 pCt. eine gesunde Bruchfliche. Anlafs zur
orofsten Sorgfalt bei der Revision der Fahrzeuge wihrend
des Betriebes giebt der Umstand, dafs ber 1728 Briichen
oder 50,39 pCt. die Bruchfliche frisch und 1mn 1167 Fillen
oder 34,04 pCt. bereits ein alter Anbruch vorhanden war.
Vollstindige (Querbriiche wurden 11n g¢40 Fillen oder
27,41 pCt. und unvollstindige Querbriiche 1n 583 Fillen
oder 17,0 pCt. festgestellt. Als hauptsichlichste Bruch-
ursachen ergeben sich sprodes und fehlerhaftes Material,
Spannungen in Folge zu straff aufgezogenen Reifens, Kin-
wirkungen der Bremse und niedrige Temperatur bezw.
schneller Temperaturwechsel; von den weniger hduhg er-
scheinenden Bruchursachen sind besonders die durch die
Befestigung der Reifen mittelst Niete, Bolzen oder Schrauben
nothwendigen Locher in denselben und die scharf einge-
drehten Nuthe fiir Eingufs- und Sprengringe zu erwihnen.
Die grofsere oder geringere Anzahl der Briiche nach der
Zahl der Abdrehungen des Reifens zu beurtheilen, zeigte
sich als unzutreffend, ungeachtet der reichlichen Angaben
hieriiber. —

Betrachtet man nur die an den Reifen der deutschen
Eisenbahnfahrzeuge auf den deutschen Bahnstrecken vor-
gekommenen Radreifenbriiche, beziiglich des Materials und
der Konstruktion der Rider, des Materials und der Be-
festigungsart der Reifen, des Alters, der Stirke an der
Lauffliche und der Einwirkung des Bremsens, so ergiebt
zunidchst eine Vergleichung der Zahl der Briiche mit den
im Betriebe vorhandenen Fahrzeugen, dafs die Postwagen
am hochsten belastet sind, denn es kommen auf je 100
Reifen
im Jahre

1383
0,80 Briiche

im Jahre
1334

unter Postwagen 0,69 Briiche

Nl oleomalIVen., i Lt e L 9588 19 0,80 »
B Eamiernit o bt el 048 o3 G,85, | '3
R E CPSORETIRATEN (b o s T2s 0,50  »
e ackwagen . 1. a0 6 e el 92 0,60 »
Militerwagen L. om0y 923 0 2 0,3
u.1m Durchschnitt aller Fahrzeuge o,25  » G300, »

wihrend die 6 Wintermonate des Jahres 1880—1881 auf
je 100 vorhandene Radreifen aller Fahrzeuge o,33 Briiche
ergaben. Weisen hiernach auch die Giliterwagen den
niedrigsten Verbrauch an Reifen auf, so mufs derselbe doch
In Riicksicht darauf, dafs die Leistung der Giiterwagen im
Durchschnitt nach statistischen Aufzeichnungen derjenigen
der Personen- und Packwagen um mehr als die Hailfte
nachsteht, als hoch bezeichnet werden. Eine Vergleichung
der Anzahl der Radreifenbriiche unter den verschiedenen
Wagengattungen mit den von den letzteren geleisteten
Achskilometern zeigt dies deutlich, denn es ergeben sich
auf je 1 Million Achskilometer berechnet

im Jahre im Jahre
1884 1883
bei Personenwagen 0,17 Briiche 0,28 Briiche
» Packwagen OIT L Y 0,20, %
» Giliterwagen 0,30: +» 0,43 . /?

Mitwirkend diirfte hierbei auch sein, dafs unter Giiter-
wagen verwendete Reifen vielfach zuvor unter Personen-
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