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Derein fiir Etjenbahnfunde in Berlin.
Versammlung vom 12. Mair 1885.
Vorsitzender: Herr Geheimer Ober-Regierungsrath Streckert, — Schriftfithrer: Herr Eisenbahn-Bauinspektor Lantzendbrffer.

Herr Eisenbahn-Direktor Franck referirt iiber den von
Herrn Ingenieur Romberg konstruirten

Universal-Staubverschlufs fiir Achslager.

Die bisher iibliche Dichtung der Achsbuchse besteht aus
emmem Filzring, auch aus emer Holzscheibe mit Filzring,
die von Herrn Romberg konstruirte aus der mit einem
Staubfdnger versehenen, an der Riickseite der Achsbuchse
befestigten Platte @ (siehe Fig. 1), aus dem in den Staub-

Fig. 1,

Anordnung bei alten Achslagern,

Mitte Staub-
verschlufs, _

Universal - Staubverschlufs fiir Achslager.
System Romberg,

fanger mit dem Lappen ¢ eingreifenden Ringe 4, aus der
an der Riickseite des letzteren befestigten elastischen
Scheibe 7 und aus dem mit dem Ringe @ gleichzeitig an
der Buchse befestigten Schutzringe 4. Der bei ¢ eindrin-
gende Staub sammelt sich in dem Staubfinger x» und fillt
unten durch eine Oeffnung 7 im Ringe # zur Erde.

Die Konstruktion ist gegeniiber der bisher iiblichen
Dichtung komplizirt und ldfst sich erst schliefslich nach
der Verbindung der Achsbuchse mit der Achse an der
Achsbuchse montiren. Die Montage ist an der Stelle ver-
hiltnifsméfsig unbequem.

Hierauf hilt Herr Hiittendirektor Haarmann aus
Osnabriick den angekiindigen Vortrag iiber:

Die nothwendigen Ziele der weiteren Entwickelung
des Eisenbahn-Oberbaues.

- Meine Herren! Wenn ich mir von dem verehrl. Pri-
sidium unseres Vereins die Erlaubnifs erbeten habe, in
kurzen Ziigen einmal iiber

«die nothwendigen Ziele der weiteren

Entwicklung des Eisenbahn-Oberbaues»
von dieser Stelle aus einige Betrachtungen anstellen zu
diirfen, so hat mich dabei der Gedanke geleitet, dafs eben
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die gegenwirtige Zeit fiir ein solches Thema eine ganz
besondere historische Veranlassung bietet.

Es 1st namlich 1n diesem Jahre gerade ein halbes Jahr-
hundert s Land gegangen, seitdem in Deutschland die
erste Eisenbahn, nimlich diejenige von Niirnberg nach
Fiirth, erbaut wurde, und ziemt es sich wohl, nach einer
solchen Spanne Zeit einmal einen kurzen Riickblick auf
den bisherigen Gang und die nunmehr gegebene Tendenz
der technischen Entwicklung des hauptsichlichsten Theils
dieses Verkehrsweges zu werfen.

Wer hitte es im Jahre 1835 bel jenem bescheidenen
Anfange der Einfilhrung der Schienenstrafse in Deutsch-
land geahnt, dafs dieselbe binnen fiinf Dezennien eine so
grofsartige Verbreitung gefunden haben wiirde. 442 ooo km
Eisenbahn umspannen gegenwirtig die verschiedenen Theile
der Erde, von denen allein circa 183 coo km auf Europa
entfallen. Die ungeheure Bedeutung dieser Verkehrsanlagen
tritt noch prignanter hervor, wenn man sich vergegen-
wirtigt, dafs, die Baukosten eines Kilometer Eisenbahn auf
216 ooo JH berechnet, die Herstellung des gesammten Kisen-
bahnnetzes den enormen Betrag von gg5t/2 Milharden Mark
repriasentirt.

In emem Artikel der Zeitung des Vereins Deutscher
Lisenbahn - Verwaltungen vom 25. Februar d. J.,, welchem
ich die vorerwiahnten statistischen Ziffern entnahm, 1st
der Ansicht Ausdruck gegeben, dafs angesichts dieser
kolossalen Entwicklung des Eisenbahnwesens der Zeitpunkt
in nicht unabsehbarer Ferne liege, zu welchem das Eisen-
bahnnetz der Erde als vollendet betrachtet werden koénne.
Ich will zugeben, dafs in Bezug auf den Ausbau der volks-
wirthschaftlich nutzbaren Hauptbahnen diese Anschauung
nicht ganz ohne Berechtigung i1st. Nur mochte ich aus
derselben andere Folgen herleiten, als wie solches in dem
gedachten Artikel geschieht. — Dort wird an jene Even-
tualitit die bange Frage gekniipft, was alsdann aus unserer
Eisen- und Kohlenindustrie werde und welche Verwendung
die jahrlichen Ersparnisse der Volker von jenem Zeitpunkte
ab finden werden. — Ich mochte statt dessen daraus die
Konsequenz ziehen, dafs, je ndher jener Zeitpunkt heran-
riickt, auch gleichzeitig die Frage desto dringender werden
mufs, ob mit der Vollendung des Eisenbahnnetzes auch
die technische Vollendung des FKisenbahnweges Schntt
gehalten habe.

Es ist eine ganz natiirliche Erschemnung, dafs man ber
Einfiihrung einer Neuerung, welche auf bis dahin uner-
probten Konstruktionen basirt, das beabsichtigte Ziel zu-
nachst mit den allerprimitivsten Mitteln zu erreichen sucht
und dafs die Technik gradatim fortschreitend weitere An-
lagen 1in 1mmer vollendeterer Gestalt, i verbesserter Kon-
struktion und in gediegenerem Material herstellt. Gelangt
man dann endlich zu demjenigen Punkte, an welchem
man sich sagen mufs, dafs dem ersten Bediirfnisse gentigt
1st, so wird der unabweisliche Drang nach mimmer grofserer
Vollendung aufs Neue anfangen, mit dem Vorhandenen
aufzuriumen und das Alte, Primitive, Unvollkommene durch
das Neue, den erweiterten Anspriichen der Epoche und
den nimmer ruhenden Fortschritten der Technik gerecht
werdende zu ersetzen.

Da mochte ich nun mit der weitaus grofseren Anzahl
der Eisenbahntechniker glauben, dafs bis zur Bejahung der
Frage, ob die Gleisanlagen unserer Bahnen den berechtigten
Anforderungen zeitgemifser Vollendung entsprechen,
noch sehr vieles zu geschehen haben diirfte. Es 1st ja
nicht zu verkennen, dafs auch auf dem Gebiete des Eisen-
bahnbaues das unerbittliche Gebot des stetigen Fort-
schrittes im Allgemeinen dahin gefiihrt hat, dafs das Un-
vollkommene dem Vollkommeneren weichen mufste. Auf-
fallender Weise hat sich aber gerade die Konstruktion des
Eisenbahngleises trotz der Unsummen der zu Gebote
stchenden Gelegenheiten zu praktischer Erprobung noch
zu keinem bestimmten System durchringen konnen. Ja,
wihrend auf manchen anderen Gebieten der Technik min-
destens eine Kardinalfrage, die des zu verwendenden
Materials, lingst ihre Losung gefunden hat, ist neben der
Frage der Konstruktion beim Eisenbahngleise auch dieser
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Wir flhren Wissen.



