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der Ventile betriigt nur g mm. Maschine hat einen | Die liegende I|]FT['lJEI||:?L' von goo mm Durchmesser und

besonderen hegenden Windkessel {iber den Druckventil- 75¢ mm Hub wird mittelst T.enks stange und Hebelwerk
kasten. \ufserdem  ist emn grofser, gemeinschaftlicher, | vom Lapfen 4:1-:*r Kurbel des Niederdruck-Cylinders DLe wegt.
stehender Windkessel in einem eigenen Raume aufserhalb Dhie anf der Tafel dargesteliten Diagramme geben ein
des ."Ll.s*-iiili[1-..'[1_g=_'i.-i=.'.lc]['~'- vorhanden. | Bild der “-lellr!:lﬂ_-u[

Erfahrungen mit der Blauel'jchen € Etjenbahnweidhe.

Ueber die bei Anwendung der Brauvkr'schen Weiche | bei allerdings nicht hifufiger Benutzung bis jetzt gur be-
gemachten Erfahrungen sind von den verschiedenen I':'i".'iL'l'l- wihrt hat, Entgleisungen sind in der Weiche nicht vor-
bahn-Verwaltungen -."*-': egentlich der am 14. wu. 15. Juli v, 1. | gekommen. {1 :
in Berlin stattgefundenen deutschen Eisenbahn-Techn 'L'-J' 5. Elsafs-Lothringische Bahn. Die versuchsweize
Versammlung die nachstehend mitgetheilten Aenfserungen | eingelegte Bravrr’sche Weiche hat sich gut bewihrt nur

gireErangen

IgEn der Umstand, dafs kein Bedirifs vorlag, hat bewirkt
‘elerat {iber die Beantwortungen der Frage: dafs die Anwendung nicht iiber den Versuch hinausge-
kommen ist. :
Welche Systeme von Industrieweichen ohne 6. K. E.D. Frankfurta. M. Die Braver sche Weiche
|]'i [ | T !|! nge til'l ”.Z: 11 II T !I i'il.' :~|rll_:. im [:I.'- |'|.'.| 51¢ | I';:I_':'II -:il.'n"l ':n:r"l-:'ri_'_r-;:n F'::'f-:'!i'_|'|'l|1.L-:|:]'_| '|]|_l1,l.':'_:'i,|-ﬂ;l

triebe und wie haben sich dieselben bewdhrt? . KoK D l«:<-||1:IiJ-.]-:ar'-l-_-jr'.'L.al h). Die Braver'sche

Hoeferer General -Direktion der Grolsherzoplich Badischen Stants- Weiche ist mehrfach im aaarbriicker Kohlenrevier zu An |
eisenbahnen : Wendung gekommen und hat sich gut bewiihrt.

Hierru -i'_.l von 14 Verwaltuneen, welche derarkire g, Bk, 1) Kiln (rechtstheinis I"||__-_ = a1t :"‘-.;lnq_'[]'.

Weichen im Betriebe haben, Mittheilunren iiber die damit | Per 1898 ist in das Hauptreleise der freien Strecke eine

gemachten Erfahrungen eingegangen. Zwolf Verwaltungen

BLAUEL'sche Weiche fiir emn in eine Kiesprube abzweirendes

erkliiren, dafs auf i1hren Bahnen Weichen ohne Unter- | Geleise cingelegt. Auf dieser Weiche sind keine Ent-
brechung  der Hauptgeleise nicht im Gebrauche sind: die gleisungen vorgekommen. Eine zweite Weiche befand sich

n

librigen Vereins-Verwaltungen lassen die Frage ganz un- | @0 dem DBahnhof Deutzerfeld, welche aber wegen mehr- I
beantwortet ® ' facher Entgleisungen wieder entfernt wurde. !
Dre1zehn v erwaltungen haben die BLar EL sche Weiche 0. Meck l':'::;'llrf.-'i'ﬁl-]l't‘ Friedrich-Franz Bahn. |
(System des Eisenbahn-Direktors a. D, BLaves in Breslau) zur | Di€ auf den Haltestellen Kleeth und Karstorf seit ungefiihr 1
.I'I..'.I'-'-'.'I'I'.;'.ll'l:_ gebracht: zum Theil 1st dies n ausredehntere EIE _]:1|':'i.' '..-1'.'1_'.51-':-:;::!-.::1 _i-._' zwel BraveL'schen Weichen il
weise, zum Thel nur als Versuch geschehen. haben sich gul I"—"'" ahrt. ;,,:
Emme Verwaltung - diec Braunschweigische 10, (berschlesische Bahn, Von den acht im Be- ;
Bahn hat Industneweichen ohne Unterbrechung des | tigbe ]:l'f'“'ﬂ:-”f]"“ BLAvUEL'schen Weichen liegen sieben '
Hauptgeleises nach dem System Scuerrrer im Gebrauche, | auf der “'Jit'” Bahn n L’i‘l’—"-‘"-'i"-i”'-'l' Fahrstrecke. Die Re- i
welches sich von dem Braver'schen System im Wesent- | sultate der Beobachtungen wiihrend der naheau dretjahrigen |
lichen nur durch eine andere Konstruktion der aufsen Betriebsdauer sind allseitig r"-||3-"L"f]l""‘*H':!'w.'fl'.:I':. indem die !
iegenden Zunge unterscheidet. In der Anordnung von | Weichen volle Betriebssicherheit und geringe Reparatur- !
zwei Zungen — einer dufseren und einer inneren — fiir | Pediirfigkeit dargethan haben. An einer Weiche, an welcher |
die Ablenkung in das Nebengeleise, sowie in der Ueber- | gleich hinter den Zungen eine scharfe Kurve eingelegt war, '
flihrung des letzteren tber das Hauptgeleise an der | wurde beobachtet, dafs bei der Ausfahrt aus dem Neben- L
Kreuzungsstelle (Herzstiick) sind beide Systeme fiiberein- | geleise mit dem Tender voraus, das eine Vorderrad des |
stimmend : Tenders mit soicher Kraft gegen die mit der Fithrungs-

Die Berlin-Hamburger Bahn, welche auch ver. | Schiene verbundene Zunge driickte, dafs diese sich stark
suchsweise eine BraveL'sche Weiche in Benutzung hat, | durchbog und auch veranlafste, dafs das andere Vorderrad
bringt aufserdem schon seit lingerer Zeit Weichen zur An- | d¢5 Teénders nicht alimihlich, sondern plotelich mit einem .
'-|--:I|----, bei denen, dhnlich wie bei der Braver'schen | Schlag auf das Haupigeleise ablief. Dieser Mifsstand ist :
Wewche, die H]._-'_:;:lnfr (Herzstilck) ohne Unterbrechung aber weder beir den anderen, noch bei den seither neu '
des |[“__|,_-__.,__. cises hercestellt ist. hergestellten Weichen, bei denen zwischen Lungenwurzel Il

Ueber die bei Anwendung der Braver'schen Weiche | tnd Kurve eine 5 bis 6 m lange Gerade eingelegt ist, il
gemachten Erfahrungen dufsern sich die einzelnen Ver- | beobachtet worden. il
waltungen wie folgt: ' 11. Pfidlzische Bahn. Das System Braver ist viel-

X 1'~'i'-f'1i~i'1'-.* Staatsbahn. Die beim Anschlufs | fach fiir Industrieweichen verwendet worden und hat sich ‘ll
emnes Industriegeleises an  ein Hauptgeleis verwendete | bisheér gut bewdhrt. |
BLavEL'sche Weiche hat zu Beanstandungen bisher keine 12. Rechte-Oder-Ufer Bahn., Die zwei in Haupt- |
Veranlassung gegeben, geleisen im Betriebe befindlichen Brauvgt'schen Weichen I

2. Berhin-Hamburger Bahn, Die im Betriebe be. | haben sich recht gut bewihrt,
findliche Braver’sche Weiche hat sich gut bewiihrt. 13. Wiirttembergische Staatsbahn. Industrie- f

3 Breslau-Schweidnitz-Freiburger Bahn. Die | weichen ohne Unterbrechung des Hauptgeleises nach
seit mehreren Jahren 1m Betriebe befindlichen 16 Stiick sSystem Braver sind m zwer Fillen .uh;:e!'.lhr' und haben .
Weichen nach Braver's System haben sich gut bewihrt, sich put bewihrt. '
: + K. E. D. Bromberg, Fine Braver'sche Weiche | 1|l.--.lt’*-'~."-'|'|_‘l'|n;]; Acufserungen lassen erkennen, dafs sich
st seit Anfang Dezember 1878 im Betriebe. Durch die | die Konstruktion gut bewidhrt hat und dafs ihre Verwerthung :
|*t'irl1 Befahren des abzweigenden Geleises auf dem Herz- | bei Anlage von Industrie-Weichen und von Stationen unter- |
stiick der Weiche laufenden Spurkriinze ist das erste Herz- rrm:ur-:jrmu Bedeutung namentlich aufl eingeleisizen Bahn- |
SL1I ||-; l:||T bald I']I.II LI :_E:n_'l.‘.l..ﬂ-.]: Il ||l[1,] minfste [Z[IJI'E]E |_|]_|_ blr:’!t’“Ll‘H Tr .E-'|*]1:|;.!,:.|-,|;_:|-|_ 'L'l-":_"l'ijl_‘l'l };;“1[1_ 1I.‘|..r VETIWEeIsen ;1|-_|- |
neue verinderte Konstruktion ersetzt werden, welche sich | den Aufsatz in Bd. XIV dieser Zeitschrift. No. 163, S. 122, i

Derein deutfcher UTafchinen = Ingenieure
Versammlung vom 25. November 1884,

Varetrender: Civil-Ingenieur VErMever, Schriftfiihrer; Kommissionsrath GLAZER.

: -lhl.]. Yorsitzende macht nach einigen geschilftlichen | weil der Sitzungstag in die Weithnachtswoche fillt und
Mitthellungen: der Ve rsammlung den Vorschlag, die im | dann die Versammlungsriumlichkeiten nicht verfiighar sind.
Dezember ab zinhaltende Vereins ssitzung ausfallen zu lassen, | Der Vorsitzende kntipft hieran die Bemerkung, dafs durch




